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OZET

Son yillarda dunya genelinde mizeler toplumlar iizerinde sagladiklar1 farkindalik
sebebiyle oldukca dikkat ¢ekmeye baslamistir. GuUn gegtikge muzelerin ziyaretci sayist
artmakta olup, farkli ilgi alanlarina gére miizeler gesitlenmektedir. Tasimacilik miizeciligi
de bunlardan biridir. Tasimacilik insanlarin varligindan beri hayatin kag¢inilmaz bir pargasi
olmustur. Tagimacilik alanindaki her gelisme insanlarin ilgisini ¢ekmektedir. Insanlarin bu
ilgisi otomobil ve motosiklet miizeciligine olan ilgiyi de arttirmaktadir. Giliniimiizde

tasimacilik miizeciligi alaninda yayinlar oldukca kisithdir.

Bu calismanin amaci; tasimacilik, 6zellikle de motosiklet miizeciligine bir 151k
tutmaktadir. Calismamizda nitel veriler kullanilarak otomobil miizeleri incelenmis;
yonlendirme elemanlari, aydinlatma elemanlar1, i¢ mekanda kullanilan renkler, sergileme
yontemleri degerlendirilmistir. Yine c¢alismamizda motosiklet miizeleri ve atolyeleri
(Orange County Choppers, Harley-Davidson Museum, Piaggio Museum) incelenip
degerlendirilmistir. Ayn1 zamanda Tiirkiye’de bir motosiklet mizesinin saglikli bir sekilde

olusturulmasi i¢in tavsiyelerde bulunulmustur.

Calismanin gerceklesmesinde biiyilk emegi bulunan kiymetli hocam Prof. Dr.
Adnan Tepecik, Insan Kaynaklar1 Yoneticisi Sn. Michael Louis Wheeler, Ara¢ Tasarimcist
ve Restorasyoncusu Sn. Mehmet Tasanyiirek ve Harley-Davidson firmasi ¢aligani Sn.

Giirol Narin basta olmak tizere kiymetli aileme, hocalarima ve dostlarima tesekkiir ederim.



ABSTRACT

In recent years, museums have begun to draw considerable attention due to the
awareness they raised on societies. Day by day, the number of visitors to the museums has
increased and also the museums have diversified according to different interests of these
visitors. Transport museum has been one of these diversified museums. Transportation has
been an inevitable part of life since people's existence, and each development increased the
interest in automobile and motorcycle museums in the transport sector attracts people's

attention. Nowadays, publications written in the area of transport museum are very limited.

The purpose of this study is to find out the ideal conditions for transport museums
especially motorcycle museums. In this study, orientation and lighting elements, colors and
exhibition methods which have been used in interior design of car museums have been
analyzed by using qualitative data. Also, motorcycle museums such as Orange County
Choppers, Harley-Davidson Museum and Piaggio Museum were examined and evaluated.
Meanwhile, this study includes important recommendations for building motorcycle

museum in Turkey.

Special thanks to Prof. Dr. Adnan Tepecik, Human Resources Manager: Michael
Louis Wheeler, Vehicle Designer and Restorer: Mehmet Tasanyiirek, Harley-Davidson
Company employee: Gurol Narin, my family, instructors and friends for their help and

support.
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GIRIS

Tarihsel sure¢ boyunca her alanda siirekli bir degisim s6z konusudur. Bu
degisimlerin yansimasi tiim alanlarda oldugu gibi miizelerde de goriilmektedir. Motosiklet
miizeciliginin daha net bir sekilde anlasilabilmesi i¢in Oncelikle miize kelimesinin
taniminin yapilmasi gerekmektedir. Miize kelimesinin kokeninin Yunan mitolojisindeki
Mouseion kelimesinden geldigi belirtilmektedir. Miizeler, Yunan mitolojisinde Miiz’lerin
yasadig1 yer olarak bilinmektedir ki Miiz’ler de esin perileri olarak tanimlanmaktadir.
Buradan miizelerin yaraticilig1 temsil ettigi goriilmektedir. Diger bir tanima gore miizelerin
asil gorevi “’bir araya getirmedir’’. Bu baglamda miizelerin hem sanat hem bilim hem de
kiltir degerlerinin bir araya gelerek smiflanmasi ve bir nesneler biitlinii olarak
tanimlanmas1 miimkiindiir. Mizelerin gliniimiizde anlasilan anlamina ulasabilmesi i¢in ¢ok
uzun bir tarihi siirecten geg¢meleri gerekmistir. En eski uygarliklardan beri insanlarin
nesneleri saklayarak korunmasinin saglanabilmesi i¢in de muize yontemleri uygulanmistir.
Daha sonraki donemlerde gelismelerin yasanmasiyla birlikte, miize koleksiyonlar1 devlet
himayesine girmeye baslamistir. Gliniimiizde gelinen noktada ise, egitimden, bilime bir¢ok
farkli alan miizeler ile bulusmustur ve miize tiirleri daha da ¢ok g¢esitlenmistir. Bu tiirlerden

birisi de ¢alismanin konusu olan Motosiklet Mizeciligidir.

Miizelerin giinlimiizde olduk¢a yaygin ve kapsamli bir hale gelmesinin
gostergelerinden biride Universitelerde “’Muzeoloji’ ismi ile egitimlerin verilmesidir.
Daha 6nceki konumuna gore ginimizde muzeler ¢cagdas miizecilik anlayisi ¢er¢evesinde
degisim gostermistir. Miizeler tarihi yapilarin korunmasinin saglanabilmesi bakimindan

oldukga 6nemlidir.

Cagdaslasma siireci ile yeni miizecilik anlayisinin ortaya ¢ikmustir. Yeni muzeler
eski miizelerden farkli olarak yalnizca koleksiyon sunumundan ibaret olmadiklar
degerlendirilmektedir. Insanlarin bulusma noktas1 olan miizeler, insanlarin ruh sagligini
olumlu yonde etkilemekte ve insanlarin egitimine katki saglamaktadir. Bu nedenle muzeler

toplumsal yasamda 6nemli bir yer edinmislerdir.



Bu calismanin konusu motosiklet miizeciligidir. Calisma endiistri miizeciligi
cercevesinde ve tarihi bir kapsamda incelenmektedir. Bu baglamda ozellikle miizeler ve
motosiklet konusu tiizerinde durulmaktadir. Motosiklet miizesinin de tasit miizesi
kapsaminda incelenmesi miimkiindiir. Ayrica bu tez ¢alismasinda motosiklet miizeciligi

dinyadaki muzeler kapsaminda incelenmektedir.

Miizeler zaman igerisinde diinya iizerinde yasanan dinamikler sonucunda 6nemli
bir degisime ugramistir. Oyle ki daha 6nce miizeler yalmzca tarihi bir koleksiyon iken,
giinimiizde hem egitim alan1 hem insanlarin ruhunu doyuran bir alan olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Ozellikle endiistriyel miizeciligin ortaya ¢ikmasi, tasit miizeciligi kapsaminda
motosiklet miizeciliginin incelenmesini daha 6nemli bir noktaya ulagtirmistir. Endustriyel
miizeciligin degisiminin etkileri motosiklet miizeciligi tizerinde de net bir sekilde
gortlmektedir. Literatiirde konuya son yillarda daha ¢ok dikkat ¢ekilmeye baslansa da
motosiklet miizeciligi konusunda gerceklestirilen ¢alismalarin sayisi azdir. Literatiire katk1

saglamasi bakimindan da bu ¢alisma oldukca 6nemlidir.

Bu c¢alismanin amaci tarihi arka plan ile baglantili bir sekilde motosiklet
mizeciliginin incelenmesidir. Ayrica ¢alismada hem diinyada motosiklet miizeciligi hem
de Tirkiye’de motosiklet miizeciliginin incelenmesi amaglanmistir. Bununla birlikte
diinyadaki duruma bakilarak Tiirkiye’de ki durumun daha net bir sekilde anlasilip analiz
edilmesi hedeflenmektedir. Bu sayede motosiklet miizeciliginin 6neminin vurgulanmasi ve

mevcut eksikliklerin tespit edilerek dnerilerde bulunulmasi hedeflenmektedir.



BOLUM I. ENDUSTRI MIRASI

1.1. Endiistri Mirasi1 Tanimi

Endustri miras1 kavrammin 20. ylizyilin sonunda ortaya c¢iktigi bilinmektedir.
Ozellikle endustri devriminin gerceklesmesi endiistri mirasinin da giindeme gelmesini
saglamistir. Fakat endistri mirasinin kendini gosterdigi ilk lke Britanya’dir. Bu baglamda
eski endustri yapilarmin korunmasina iligkin ilk farkindalik Britanya’da yasanmistir.
Endustri mirasi ile birlikte ortaya ¢ikan bir diger kavram endustri arkeolojisidir. Endustri
arkeolojisinde eski yapilarin arastirilma islemi yapilmaktadir. Bu baglamda eski yapilarda
endlstri anit1 olarak isimlendirilmektedir. Bunun disinda endistri siti kavramindan da
bahsedilmektedir ki bu kavram da korunan yapmin bir butin olarak ele alinmasidir.
Endistri mirasinin kendine has kavramlarmin olustugu goérilmektedir. Endustri mirasinin
uluslararas1 cercevede Onem kazanmasiyla birlikte herkes tarafindan daha c¢ok
benimsenmeye baslanmistir. Net bir sekilde endistriyel miras kavramimin ne oldugunun
tanimlanmasi1 gerekirse, tarihsel bir 6éneme sahip olan eski endstri yapilar1 endistri
mirasidir (Saner, 2012:53).

Endiistri mirasina yonelik farkindalik gerceklesmis olsa bile, glinlimiizde endiistri
mirasinin ¢esitli tehlikelerle karst karsiya kaldigi ve hassas bir noktada bulundugu
belirtilmektedir. Endiistri mirasinin karsi karsiya kaldigi olumsuzluklarin belirtilmesi
gerekirse bunlardan birincisi bilingsizlik olarak tanimlanmaktadir. Ikinci olarak ekonomik
durumun degisken olmasindan ve olumsuz kavrayislardan dolayr endiistri mirasinin
olumsuz etkilendigi belirtilmektedir. Endiistri mirasinin olumsuzluklarina yonelik 6neri ise
endiistri mirasinin siirdiiriilebilirliginin saglanmasidir. Son yillarda ilgili sivil toplum
kuruluglarinin konu ile ilgili faaliyet gdstermeleri sonucunda endiistri mirasina yonelik
bilinglenme ve ilgi artmigtir (Ahunbay, 2017:1-4). Endiistri mirasinin tanimi Ahunbay’a

gore;

* Endiistri mirasi sitler, yapilar, kompleksler, alanlar ve peyzajlar yaninda, onlarla

ilgili makineler, eski veya devam eden sanayi surecleri, hammaddelerin ¢ikariimasu, iiriine



doniistiiriilmesi ve ilgili enerji ve tasima altyapilart hakkinda veri saglayan nesneler veya

belgelerden olusmaktadir.”’ (2017:3).

Buna gore endiistri mirasinda nesnelerin bir anlam tasidig1 ve endiistri baglaminda
eski olan ya da hala sanayi siire¢leri devam eden {iiriinlerden bahsedildigi anlasilmaktadir.
Ayn1 zamanda endiistri mirasinin hem kiiltiirel hem de dogal gevreyi yansittigi daha dogru
bir sekilde ifade edilmesi gerekirse kiiltiir ile dogal ¢evre arasindaki baglantiy1 yansittigi ve
bu baglamda 6nemli oldugu belirtilmektedir. Endiistri miras1 konusunda zaman igerisinde
degisimlerin yasandigi gOrulmektedir. Bu degisimlerin hem benimsenen amaglar
kapsaminda hem de tanim konusunda gerceklestigi belirtilmektedir. Bu baglamda iki
tetikleyici unsur gosterilmektedir. Bunlardan birisi teknoloji iken ikincisi ise
kiiresellesmedir. Endiistri mirasinin anlam ve degerini belirten unsurlardan da
bahsedilmektedir. Bu unsurlardan birincisi maddi dokulardir, ikincisi bilesenlerdir,
ticiinclisii makine ile endiistriyel peyzaj seklinde konumlanmalardir, dordiincii ve son
olarak ise yazili belgeler belirtilmektedir. Endiistri mirasinin daha iyi bir sekilde
anlagilabilmesi i¢in, s6z konusu llkenin detayli bir sekilde taninmasi gerekmektedir.
Buradaki detaydan kasit, s6z konusu iilkenin sanayi yapisinin, sosyal yapisinin ve
ekonomik yapisinin bilinmesidir. Bu hususta bdlgeye gore degerlendirmenin yapilmasi
oldukca onemlidir. Gergeklestirilen bolgesel arastirmalar endiistri mirasinin daha iyi bir

sekilde taninmasini saglamaktadir (Ahunbay, 2017:4).

Endiistri mirasinin ayrica mimari ile de iligskili oldugu belirtilmektedir. Bu
baglamda endiistri mirasinin yeni nesillere aktarimina dikkat cekilmistir. Bu durum
endistri mirasinda farkindaligin olusmasina olanak saglamaktadir. Endiistri mirasinda
gerceklesen degisimin goriilmesi konusunda dikkat teknolojiye ve endlstri mizelerine
cekilmektedir. Endiistri mirasinin yapilan farkli bir tanimi da “’endiistriye yonelik yapi
stokunun giiniimiize aktarimi ayni zamanda da degerlendirilmesi’’ seklinde yapilmaktadir.
Bununla birlikte endiistri mirasina iligkin yapilan tanimlamalarin her zaman net ve belirgin
olmadigi da belirtilmektedir. Ayni1 zamanda {iilke yapisinin gelismesi i¢in endiistri

mirasinin 6nemine dikkat ¢ekilmektedir (Mimarlar Odasi, 2006:4).

Son yillarda endustri mirasinin 6neminin artmis oldugu belirtilmektedir. Bu durum
tim dinyada béyle oldugu gibi Tirkiye’de de bdyle olmustur. Ozellikle endistri mirasi

kavraminin TUrkiye’de yayginlagsmasi, kurumsallagsmay1 da desteklemistir. Ayn1 zamanda



ulkemizde endistri miras1 “’yapma’’ bir sekilde degil de “’bilme’” seklinde gorilmeye
baslamistir. Bundan kasit endlstri mirasinin 9neminin anlasilmasidir. Ancak, her ne kadar
endustri mirasinin neden korunmasinin gerekliliklerine dair bilgi artis1 yasanmigsa da, nasil
korunacagi konusu tekrar geri planda kalmistir. Konu ile ilgili Glkemizde basar1 elde
edilememesinin sebebi olarak da nasil sorusuna cevap bulunamamasi gorulmektedir.
Endlstri mirasiin nasil korunacagi konusunda geri planda kalinmasi, bilgi eksikligine
baglanmaktadir. Bilgiden kasit aslinda yalmizca endustri yapilarimin tanimasi degildir
bundan ziyade endstri yapilarina anlam katan tarihin bilinmemesinden bahsedilmektedir.
Buna Ornek olarak ‘’Hali¢ ve gevresindeki Uretim yapilarmm, hatta son dénemlerde Ankara’da
uzun sdren bir uygulama srecinin ardindan Cer Modern adiyla modemn sanatlar merkezine
doniistiiriilen eski cer atélyelerinin yeniden islevlendirilmesinde yararlanilan, tarihi yapilara
midahaleye iliskin bu bilgi ve beceriler’” verilebilmektedir. Yapilarin doniistiiriilmesinde
endustri miras1 ile endustri arkeolojisi kavramlarina dikkat edilmemesi, yapimin kendine
has tasidig1 anlama zarar vermekte hatta bu anlami1 yok etmektedir. BOylece yapidan anlam
kaybolmaktadir ve geriye sadece tarihin bir semboll kalmaktadir. Bu yuzden yapilarin
korunmasi konusunda endustri mirasi ile endustri arkeolojisi konusunda duyarli olunmasi
gerekmektedir (Saner, 2012:61).

1.2. EndUstri Mirasiin Doniisiimii

Endiistri mirasinin doniistimiinden 20. yiizyilda bahsedilebilir. Bunun asil sebebi
sanayide islevsizligin hakim olmaya baslamasinin sonucunda yeniden degerlendirme
stirecine girilmesidir. Bu durum bir doniisiimiin yaganmasi gerektiginin belirtilerinden biri
olmustur (Yildirim, 2006:7). Kullanigsiz yerler haline gelen alanlarin doniistiiriilerek
kullanilabilir hale gelmesi amaciyla ¢alismalar yapilmaya baslamistir ki bunun 6nde gelen
orneklerinden biri kentsel doniisiim projeleri ve benzeri projelerdir. Doniisiim projeleri ile
amaglanan aslinda eski ve kullanilmayan bir halde olan alanlarin, terkedilmis ve deger
kaybina ugrayan alanlarin doniistiiriilmesidir. Bu doniisiim ¢agin gerekliliklerine uygun bir
sekilde, sosyal ve ekonomik yapiya uygun, fiziki sartlara uygun bir sekilde gerceklestirilir.
Ozellikle dikkat edilen nokta da alanin yeniden canlandirilmasidir (Ozden, 2000:257).

Endiistri mirasinin doniistiiriilmesi ile asil amacglanan {i¢ unsurdan bahsedilmesi
miimkiindiir. Bunlardan birincisi, sehir ekonomisinin canlandirilmasidir. ikincisi istihdam

alaninin  olusturulmasidir. Ugiincii  olarak ise yasam kalitesinin arttirilmasindan
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bahsedilebilmektedir. Tiirkiye’ye bakildiginda endiistri alanlarinin rant paylasim araci
olarak gorildiikleri belirtilmektedir. Bu durumda miras alanlarinin tarihi ve kiiltiirel
degerlerinin ¢ok fazla 6n plana ¢ikmadigi ifade edilmektedir. Bunun yerine kentsel
topraklarin degerinin 6n plana ¢iktig1 ifade edilmektedir. Buna gore endiistri mirasinin
doniisiimii agamasinda manevi degerlerden ¢ok maddi degerlerin 6n plana ¢ikmis oldugu

gorulebilmektedir (Torlak, 2013:706).

Endiistri mirasinda tarihsel bir ¢er¢evede bakildiginda, 1960’11 yillar 6n plana
cikmaktadir. Oncelikle Ingiltere’de daha sonra da Amerika’da ve Avrupa’da endiistri
mirasi kentlesme siirecinde baglamistir. Bu donemde s6z konusu olan degisimler kentlerde
bulunan sanayi tesislerinin kapanmasi ile es zamanli olarak iiretim bi¢imlerinin degismeye
baslamasidir. Bu durum daha genis alanlara karst bir ihtiya¢ dogurmustur. “’Arsa
fiyatlarinin yiikselmesi, trafigin artmasi ve giivenligin azalmasi vb. nedenlerle buyuk
sirketler sikistiklart merkezi alanlar terk edip, gelisen ulasim sistemi sayesinde kent disina
genis, ucuz alanlara tasarlar’’ (Ozdemir-a, 2010:4). Kent merkezlerinin disina ¢ikilip daha
genis alanlara ihtiya¢c duyulmaya baglanmistir. Kent merkezlerinin gozden diismeye
baslaylp yalnmizca dar yasam alanlarinin is¢i yasamlarini ifade eden bir hale geldigi
belirtilmektedir. Dolayisiyla kentte sanayisizlesmenin yasanmasina bagli olarak istihdam
sehir disina kaymaya baglamaktadir. Ancak kent merkezinin kaymasi sehri yipratmaktadir
ve sehrin gelir durumunu da azaltmaktadir. Bu da beraberinde sehir merkezinde
yasayanlarin ge¢cimde zorluk yasamalarini getirmektedir. Terk edilmis olan sanayi ve konut
alanlar siirekli yipranmaktadir. Kentlerde hem mekansal sorunlar hem de hirsizlik vb. gibi
toplumsal sorunlar daha da artmaya baglar. Ciinkii s6z konusu olan mekanin doniisiimiidiir
ve bu degisimin sancilar1 da mevcuttur. Ancak daha sonraki donemlerde terk edilmis
mekanlarin degerlendirilmesi s6z konusu olmaya baslamistir. Bu donem ayni1 zamanda
“Buldozer Dénemi’’ ismi ile amilmaktadir. Ozetlemek gerekirse bu donemde doniisiim

projelerinden terk edilmis alanlarin yeniden yapilandirilmasindan bahsedilmektedir

(Ozdemir-a, 2010:10-15).

1970’li wyillarin  ortalarma gelindiginde ise sehirlerin  biliyiimiis oldugu
gortlmektedir. “’Kurulurken kentlerin ¢eperinde yer segen endiistri yapilari, artik kent
icinde kalmistir’” (Torlak, 2013:706). Sehir i¢inde bos alanlar kalmamis ve buna bagh
olarak da arsa degerleri de yiikselmistir. Yasanan hizli niifus artislar1 bunu etkilemistir. Bu

noktada terkedilmis endiistri alanlarinin canlandirilmasi ile ekonominin canlandirilmasi ve
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istihdamin da arttirilmasi planlanmistir. Bu durum “’yaratici yikim’’ ismi ile anilmaktadir.
Ciinkii yikimin gergeklestirilmesinden sonra bolge daha da deger kazanmaktadir.
Doniisiimde asil 6nemli olan fiziksel yapilanmadan ziyade sosyal yapilanma, kiiltiirel ve

ekonomik yapilanma gibi unsurlardir (Yigitcanlar, 2001:56).

Endiistri alanlarmmin  yeniden degerlendirilmesi siirecinde verimliligin  ve
yatirimlarin arttirilmast buna bagli olarak istihdamim da arttirilmasi gibi ekonomik
amaclardan ziyade daha ¢ok refahin arttirilmasi, esitsizlik durumunun azaltilmasi, sosyal
adaletin saglanmasi gibi sosyal amaglar merkeze alinmistir. 1980 yilina gelindiginde
ekonominin asil merkezinin kentler oldugu goriilmektedir. Bu yeniden yapilandirilma
stireci kiiresel olarak yasanan bir doniisiimdiir. Yani diinya Uzerindeki tim Ulkeler
kapsaminda donilisim yasanmaktadir ve bu doniisiim merkezi sehirlerdir. Teknolojik
gelismeler de bu konuda &nemli etkenlerden biridir (Ozdemir, 2010:6). 1981 yilinda ise
kentlerin doniistiiriilmesi siirecinde sehirler hatta iilkeler arasinda yasanan bir rekabetten
bahsedilmesi miimkiindiir. Doniisiim iizerinde bir rekabet baglamistir. Bu konuda
uygulanan projeler birbirini taklit ederek uygulanmis ve hizlica yayillmistir. Bunun
sonucunda da birbirine benzer sehirler ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bununla birlikte
zamanla mekanin yenilenmesi rekabet avantaji olmaktan ¢ikmistir ve ’koruma’’
kavraminin 6nemi anlagilmaya baslanmistir. Clinkii tarihi ve kiiltiirel mirasin ekonomi ile

iligkisi daha net anlagilmistir (Karadag, 2010:8).

Tarihi bir kimlik tasiyan yapilar kentlerde 6nem kazanmaya baslamistir. Ozellikle
2000’1 yillarda endiistri mirasinin doniistiirtilmesi iceriginin degistigi goriilmektedir. Bu
degisime “’Biitiinlesik Doniistim’> denmektedir, ¢linkli s6z konusu olan sehir insaninin,
mekanin, kiiltiiriin ve yasamin biitiinciil bir sekilde doniisiimiidiir. Doniisiim sonrasinda
ortaya ¢ikan yeni amagta ‘’slirdiriilebilir sehirler’” ortaya c¢ikartmaktir. Yalmzca fiziki
donlisime 6nem verilmez bundan ziyade en ¢ok ©nem verilen halkin katilimimin
saglanmast ve sehirlerin yeniden canlandirilmasidir, ayrica bireyler tarafindan ‘kent
kimliginin’> kazandirilmasi da amaglanmaktadir. Yukarida ifade edilen kentsel
stirdiiriilebilirligin saglanmasi tamamen kentin tarihi degerleri ile baglanti kurulmasini
ifade etmektedir. Kent gecmisi ¢cok onemlidir, istenen gegmis ile gelecek baglantisinin
kurulmasidir. Degisim giincel sartlara gore gerceklestirilmektedir, ancak en ¢ok dikkat

edilen nokta ise tarihi yapilara karsi duyulan hassasiyettir. Yasanan doniisiimlerle birlikte



tarihi degerin 6nemi anlasilmis ve bunun sonucunda endiistri mirasinin korunmasi énemli

bir nokta haline gelmistir (Torlak, 2013:706).

Bu baglamda endiistri mirasinin doniistiiriilme noktalarindan da bahsedilmesi

gerekmektedir. Bu yontemler asagida siralandig sekildedir:

Yenilenme: Bu yontemler arasinda ki en radikal doniisiim yaklasimini ifade etmektedir.
Eski olanin tamamen yikilip yerine farkli islev barindiran bir yapinin yeniden insa
edilmesini ifade etmektedir. Temel gorlis olarak mekan arsa kapsaminda
degerlendirilmektedir. Rant degeri ve yasam kalitesi diismiis olan riskli hale gelmis
olan yapilara yeni imar hakki verilerek rant de8erinin ve yasam kalitesinin
yiikseltilmesi amaglanmaktadir. Yenileme yontemi Tiirkiye’de de kullanimi oldukca
yaygin olan bir yontemdir. Ozel girisimciler igin daha ¢ok karin saglanabilecegi bir
yontemdir. Bu yontem o6zellikle gelir artiginin saglanmasi i¢in kullanilmaktadir.
Sagliklastirma: Islevini yitirmis, aktif bir sekilde islevini uygulamakta yetersiz olan ve
yipranmig olan yapilarin, bunun haricinde alt yapisi yetersiz olan yapilarin, kendi
Ozgiin niteligini kaybetmis olan yapilarin tekrar saglikli hale getirilmesini ifade
etmektedir. Yapilar restore edilirken oOzellikle yapilarin korunmasina Onem
verilmektedir. Yapinin islevli hale getirilmesi ve daha iyi hizmet verebilmesi igin
sagliklastirma yontemi kullanilmaktadir.

Koruma: Islevini koruyan, tarihsel, mimari ve kiiltiirel deger tasiyan yapilarin ya da
bolgelerin korunmasini amaglayan yontemdir. Esas olan tarihi ve mimari mirasin
degerlendirilmesidir, bunun igin yeniden yapilandirilmasinin sartlar1 belirlenir ve
yapilarin gili¢lendirilmesi saglanir. Yenileme calismalar1 uygulanir, yani yapi restore
edilir ve alt yapidan kaynaklanan sorunlar giderilir. Bunlarin haricinde ag¢ik alanlar
dizenlenir ve cevre standartlarinin yiiksek tutulmasina 6nem verilir. Boylece ilgili
mekana ya da bolgeye farkli islevler verilmektedir.

Soyutlastirma: Burada s6z konusu olan yapilarin degisen sartlara uyumunun
saglanmasi ve yapilarm yok olup gitmesinin engellenmesidir. Ozellikle ge¢misi, sosyal,
ekonomik veya kiiltiirel degerler ile birlikte bunlarin benzeri nitelikleri bir arada
yansitan yapilarin giincel yapilara uyumun saglanmasi olduk¢a 6nemlidir. Burada amag
bu yapilarin ¢agdas gelismelerle biitiinleserek yok olmalarin1 engellemek ve yapilari
yasatmaktir. Soyutlagtirma ile hem alanin kimligi degismektedir hem de degisim yasam

kalitesini yukseltir ve cevresel nitelikleri de on plana c¢ikartir. Ancak bu yeni
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kullanicilar ile eski kullanicilar arasinda bir takim sosyal ve hukuki sorunlarin meydana
gelmesine olanak saglamaktadir. Soyutlagtirmanin iki sekli mevcuttur. Bunlardan
birincisi tarihi alanlarin yeniden islevlendirilmesidir, ikincisi ise tarihi alanda yasayan
kitlenin degistirilerek ekonomik yasanabilirliginin saglanmasidir.

e Biitiinlesme: Bu yontemde s6z konusu olan doniisiimiin fiziki, ekonomik, gevresel vb.
gibi boyutlarinin ve bunlarin disinda kurumsal, orgiitlenme gibi siireglerin biitlinlesik
bir hale gelmesidir. Burada ¢ok boyutlu bir doniisiim siirecinden bahsedilmektedir.
Alanda yasayanlar da bolgede kalarak degisime katkida bulunmaktadir. Bu baglamda
sivil toplum kuruluslar1 giiclenmekte ve ortakliliklar da aktif hale gelmektedir. EskKi
yapilasmaya dokunulmadan bdlgede yeni yapilar insa edilir ve bodylece kentin
kimliginin korunmasina 6énem verilmektedir. Bdylece ayn1 zamanda zengin bir ¢evre

de olusturulmaktadir (Torlak, 2013:706-707).

1.3. Endiistri Mirasiin incelenmesi ve Ornekleri

Endiistriyel mirasta s6z konusu olan genel anlamiyla mekanik araglarla ve
diizeneklerle mal ve/veya hizmet iiretme etkinliginin gerceklestigi 6zgil mimariyi butunsel
olarak kendisine konu almasidir (Tanyeli, 2000:11). Endiistri mirasinin bdyle bir disiplin
olarak tanimlamasi yapilmistir. Endiistri arkeolojisinde ise yapilarin korunmasi ya da
yeniden islevlendirilmesi yani yeniden kullanimlarinin gelistirilmesi s6z konusudur
(Gedikli, 2002:25). Endiistri arkeolojisinin asil gelistirilme amaci endiistri devrimini
yansitan mekanlarin yok olma yani kaybolup gitme tehlikesi ile karsi karsiya kalmasidir.
Ilgili alanlarin hem sosyal agidan hem de teknolojik agidan tarihsel bir baglam kapsaminda

6nemine vurgu yapilmasi oldukg¢a deger kazanmistir (Kazas, 2008:70).

Endiistri miras1 farkli sekillerde degerlendirilmistir. Giil Koksal (2007), endustri
arkeolojisinin bir¢ok farkli disiplinle iliskili oldugunu belirtmektedir. Endiistri mirasinin
Ozellikle mimarlik ile iliskisini vurgulamakta ve teknoloji tarihi ile ilgili oldugunu
belirtmektedir. Ciinkii bu doniisiim aslinda teknolojik bir siirectir. Sanayi devriminin
gerceklesmesi ile meydana gelen degisimler teknolojik degisimleri ve gelisimleri de
beraberinde getirmistir. Bu degisimler baslica seri iiretime gecilmesi ve bu yeni iiretim
sekline gore yeni malzemelerin iiretilmesi gibi degisimlerdir. Teknoloji ve mimarlik
iligkisinden tam da bu noktada bahsedilmesi miimkiindiir. Ancak Koksal (2007), bunlarin
bir de arkeolojik boyutunun oldugundan bahsetmektedir. Bu baglamda yalnizca yerin

tizerinde gorlinen kisimlara degil yerin altinda bulunan kisimlara da atif yapilmaktadir ve
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yer altinda ki degerlerinde korunmasina dikkat c¢ekilmektedir. Bu Kkiiltiirel bir dokudur
bunun tanimlamasi “’endiistri kiiltlirii’> seklinde yapilmaktadir ve bu kiiltiirel dokunun
korunarak yeni gelecek olan kusaklara aktariminin saglanmasina dikkat ¢ekilmektedir

(Koksal, 2007; Akt: Madran ve ark, 2008:44).

Michael Rix (1995), Ingiltere’de bircok anitin var oldugunu belirttikten sonra bu
yapilarin korunmasi1 ile ilgili diizenlemelerin yapilmas1 gerektigini ve anitlarin
korunmasina dikkat edilmedigini, bu konuda yeterince hassas olunmadigini belirtmektedir.
Belirgin birka¢ miizenin disinda bu anitlarin endiistri mirast oldugunun farkinda
olunmadigindan bahsedilmektedir ve birgok iilkede bu anitlarin bilingsizce yok edildiginin
altim1 ¢izmektedir. Bu degerlerin korunabilmesi i¢in oncelikle bu konuda farkindalik ve
bilinglenme sarttir (1995:225). 1955 yilinda Rix’in ¢aligmalari bu konuda itici bir gii¢
olusturmustur. Bunun sonucunda endiistri mirasinin korunmasimna iliskin birtakim
gelismeler goriilmiis bu yonde politikalar gelistirilmistir. Endiistri mirasi konusunda biling
olugsmustur. Diger bir yandan da modernlesmenin etkisiyle kentlesme hareketleri ile
birlikte bir¢ok endiistri mirasinin yok olmasina da tanik olunmustur. Londra’daki Euston
Arch yikimi kamusal protestolara neden olmus ve bunun Uzerine 1963 yilinda “Endustriyel
Anitlar1 Inceleme Kurulu” (The Industrial Monument Survey) kurulmus ve ilk kayit
islemleri de “Ulusal Endiistri Anitlarinin Kayitlar1” (NRIM) ile baslamistir. Endiistriyel
mirasin korunmasit 6zellikle ilgili modern anitlarin, mimarlik tarihi bilinciyle yayilmigtir

(Palmer ve Neaverson, 1998:2).

1964 yilinda “Venedik Tiiztigii” ile tarihsel amitlarin korunmasinda siireklilik
saglanmigtir. Bu noktada asil Onemsenen tarihi anitlarin toplumsal amaglar igin
kullanilmasidir. Bunun diginda bu anitlarin onarilmasi siirecinde teknolojinin kullanilmasi
bir esas olarak kabul edilmistir. Cevre diizenlemeye dikkat de oldukca Onemsenen
unsurlardan biridir. Bu esaslarin uygulanmasi iizerinde tartismalar gerceklestirilmistir.
Endistri mirasinin korunmasi ile ilgili ¢aligmalar da Venedik Tizigi’nde yer almistir
(Canakkale, 2012:16). 1970°li yillarda ise endiistri arkeolojisinin kullanilmasi ve
korunmasindan bahsedilmeye baslanmistir (Ozen ve Sert, 2006). Ilerleyen dénemlerde
endiistri mirasinin korunmasi daha genis kapsamlarda ele alinmistir. Sadece yapi iizerinde
durulmamus, yap1 ve alan iliskisinde 6nemli bir rol oynayan yol, su yollari, tren yollar1 vb.
de miras igeriginde degerlendirmeye alinmistir. Endiistri miras1  konusunda

gergeklestirilmis olan calismalarda oncelikle bireysel ¢aba goriilmektedir. Ancak daha
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sonra konu iilke kapsaminda ele alinarak endiistri mirasinin kayit altina alinmasi ve bir

takim kurum caligmalari goriilmeye baslamistir (Simsek, 2006:17).

1973 yilinda Britanya’da endiistri miras1 konusunda bilinglenmenin yasanmasiyla
“Endiistri Arkeolojisi Konferansi’” gerceklestirilmistir. Daha sonrasinda 1975 yilinda
Almanya’da Ruhr bélgesinde ve 1978 yilinda Isveg’te bu konferanslar gerceklestirilmeye
devam edilmistir. Daha sonra Tiirk¢e agilimi; “’Uluslararasi Endiistri Mirasini Koruma
Komitesi’” olan TICCIH (The International Committee for the Conservation of Industrial
Heritage) kurulmustur. TICCIH’in kurulma amaci tamamen endiistriyel mirasin
korunmasina yoneliktir. Bunun disinda endiistri mirasinin belgelenmesi ve aragtirilmasi ile
iletilmesi kurulma amaglari arasinda yer almaktadir. ICOMOS (International Council On
Monuments And Sites), Tlrkce manasi ile Uluslararas1 Anitlar ve Siteler Konseyi, endiistri
mirasini tiim dlinyaya tamitmistir. Bu baglamda ilgilenilen alanlar endiistri binalari,
binalarin iginde bulunan makinalar ve endiistriyel iriinler bundan ziyade endistriyel
yerlesim bolgeleridir. Fakat uygulanan faaliyetler oldukga siirhidir. UNESCO’da
endiistriyel miras konusunda faaliyetler gerceklestirmektedir. Ozellikle endiistri mirasinda
uluslararasi birlesme ve finans kaynagi UNESCO tarafindan saglanmistir. Bu da endstri
miras1 konusunun tiim diinyada daha ¢ok 6nemsenmesini saglamistir. Bu bolgelerde ayrica

turist artis1 gorilmektedir (Canakkale, 2016:17).

1980 yilinda UNESCO tarafindan ilk sanayi siti olan Norve¢ Rgros maden
kasabasinin diinya miras1 kabuliinden iki yil gectikten sonra, 1986’da Britanya’daki
Ironbridge Gorge kopriisti, 1993’te isvec’teki Engelsberg Ironworks (demir isletmeleri),
1994’de Almanya’da Zollverein Ironworks Diinya Mirasi Listesine alinmistir (Canakkale,
2012:16-17). 1980°li yillarda iken endiistri mirast konusunun yalnizca finansal yonden
degerlendirildigi goriilmektedir. Mekanin belirleyicisi ve siirdiiriilebilirligin saglayicisi
olan unsurlar tarih ile mirastir. Bu alanlara bireyler tarafindan ilgi duyulsa da turizmin asil
amact ekonomik gelirin elde edilmesi olmustur. Endiistriyel miras konusunda diinya
capinda yasanan diger bir énemli bir gelisme de yine TICCIH tarafindan 2003 yilinda
Rusya’da gercgeklestirilmistir. Burada endiistri mirasinin tanimi yapilmis ve nasil
arastirilacagi, koruma altina alinacagi detayli bir sekilde tanimlanmistir. Bunun disinda
diger bir kapsamli diizenleme de ERIH (The European Route of Industrial Heritage),
Tiirkce manasiyla Avrupa Endiistri Mirast Rotasi ismi ile 1999 yilinda Avrupa’da

gerceklestirilmistir. Amaglanan endiistriyel miras konusunda bilinglenmenin saglanmasi ve
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ilgili bolgelere giden turist sayisinin arttirilmasidir. Ayrica sanayi donemi tarihinin,
miraslarinin korunarak degerlendirilmesi gerektigi 6nemle vurgulanmaktadir. Uygulamaya
gecilme asamasinda 2001 yilinda belirlenen otuziki llkede endiistri miras1 giizergahlar
belirlenmistir. Bu glzergahlar sekizyizelli endiistriyel alani ve yetmisyedi durag
kapsamaktadir. Konu ile iliskili olan diger bir kurulus olan ICOMOS, 2006 yilinda endustri
mirast giinii olarak “’Uluslararas1 Anitlar ve Sitler GUn0”nu ilan etmistir ve uluslararasi
uygulamalar gerceklestirmektedir. TILLIC ve ICOMOS o&zellikle tarim isletmeleri, maden
ocaklart ve tren istasyonlarn1 gibi endiistri miras1 tiplerini tamimlamislardir

(http://www.erih.net/index.php Erisim tarihi; 25.02.2018).

Lynch (1972), endiistri mirasina verilen Onemi ge¢misle kurulmak istenen
psikolojik baglanti seklinde yorumlamaktadir. Insanin gegmisle birlikte bir biitiin
oldugunu, gegmisten kopuk bir halde iken deger kayb1 yasadigini belirtmektedir. Gegmisin
bilinmesi gelecege yol agmaktadir. Bunun yolu da ¢evrede daha Once iiretilmis olan
mimari yapilara dayanmaktadir. Yapilar insanlarin bir {rliniidir ve insanlardan
etkilenmektedir. Yapilar insanlar1 birgok boyutta simgelemektedir ve yasantilari

aktarmaktadirlar. Bu yizden insan kimliginin tanimlanmasini saglamaktadirlar (1972:29).

Zaman igerisinde kiiltiirel mirasin i¢ine dahil olan alanlarin sayis1 artmistir. Farkl
endiistri yapilari, donanimlar ve peyzajlarda kiiltiirel degerleri yansitan ogeler olarak
karsimiza ¢ikmistir. Endiistri miras1t hem toplumsal agidan hem de sehir agisindan gegmis
degerlerin yansitilmasi bakimindan 6nemlidir. Hem bireyler agisindan hem de toplum
hafizas1 bakimindan bu alanlar bir semboldiir. Bu alanlar hem ge¢misin kaynagidir hem de
kiiltiirel mirasin ta kendisidirler (Geijerstam, 2006:114). Kiiltiirel miraslara 6zgii bir takim

degerlerden bahsedilmektedir. Bu degerler asagidaki sekilde siralandig gibidir:
e Diisiinsel: Sanat tarihi bakimindan kiiltiirel mirasin konumu s6z konusudur.
¢ Duygusal: Kentin goriiniigiine ya da ¢evreye endiistri mirasinin kattig1 degerdir.

e Maddesel: S6z konusu olan kiiltiirel miraslarin kullanim degeridir. Maddesel
degerler kendi igerisinde duygusal ve kiiltiirel olarak ikiye ayrilmaktadir. Duygusal
degerler igerisinde kimlik, devamlilik ve saygi duyma ayrica hem sembolik hem de manevi
deger bulunmaktadir. Kiiltiirel degerlerde ise soz konusu olan belgenin niteligi ve tarihi,

arkeolojik yasi, mimari degeri ve kent i¢cin Onemi, teknolojik kullanim degeri ayrica
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islevselligi, ekonomik ve turizm degeri, sosyal ve kimlik degeri ve benzerleri gibi degerleri
yansitmaktadir (Feilden, 2003). Riegl (1982), anitlarin korunmasi gerekli olan degerlerini

kategorize etmektedir. Bu degerler asagidaki gibi siralanmaktadir.
e Yas degeri/Eskilik degeri
e Tarihi deger
e Ani/Hatira degeri: Kasitl hatira degeri/Kasitsiz hatira degeri
e Kullanim degeri

e Sanat degeri: Yenilik degeri/Goreceli sanat degeri
olarak ifade etmektedir (1982:23).

Endiistri miras1 Orneklerine gelindigi zaman Avrupa’dan bir 6rnek olarak Ruhr
Bolgesi verilebilmektedir. Bu bolge 197011 yillarda komiir ve ¢elik {iretim merkezi iken
seri tiretime gegilmesi ile dogal kaynaklarin azalmasi ve ithalatin artmasi sebebi ile ilginin
azalmasi sonucunda bahse konu sanayi tesisi terk edilmistir. Boylece Ruhr bolgesinin eski
islevini yitirmis oldugunun sdylenmesi miimkiindiir. Bunun sonucunda da bir takim
sorunlarla karsilasildigr goriilmektedir. Bunlar issizlik ve cevre kirliligi gibi sorunlardir
(Marsikova, 2006). Almanya’da 1990’ yillarda ¢alismalarin teknolojinin de gelisimi ile
artmig olmasi islevsizlesen sanayi mekanlarmin doniisiimiinde 6nemli bir etkiye sahiptir.
Miizelerin, tiyatro ve konser alanlarinin kisacasi sanayi alanlarinin ziyaret edilme orani
oldukca artmistir. Bu yiizden yapilarin yikilmasindan ziyade daha sonra
dontstiiriilebilmesi i¢in oldugu gibi birakilmasi ve korunmasi anlayis1 yayginlagsmistir

(Kocabova, 2001). Ruhr bolgesi 6rnegi asagidaki sekillerde goriildiigii gibidir.
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Sekil 5: Ruhr bdélgesi eski hali (http://www.aksam.com.tr/ekonomi/almanyanin-eski-devi- ruhr-bolgesi-
detroit-olmayolunda-mi/haber-231997 Erisim tarihi; 25.02.2018)

Sekil 6: Ruhr Vadisi, Emscher Park Projesi ( http://www.dac.dk/en/dac-cities/sustainable-cities/all

cases/green-city/emscher-park-fromdereliction-to-scenic-landscapes/ Erisim Tarihi; 26.02.2018.)
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Farkli bir ornek olarak Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Pittsburgh sehri
orneginin verilmesi miimkiindiir. Oncelikle ABD’nin déniisiimde énemli bir yere sahip
oldugunun belirtilmesi gerekmektedir. Pittsburgh sehri Pennsylvania eyaletinde
bulunmaktadir. Bu sehirde sanayiden hizmete stratejik bir doniisiim s6z konusudur. Dénem
igerisinde yasanan teknolojik gelismeler ile Post-Fordist iiretim sekline gecgilmesi demir ve
celik sanayisi bakimindan 6nemli olan bu sehri yakindan etkilemistir. 1970°1i yillarda
sehirde niifus azalmis ve sehir ici sanayi yapilari islevselligini kaybetmislerdir. Yaganan bu
dontisiim sehir planlamasiin tekrar yapilmasini gerektirmistir ve islevselligini kaybeden

yapilarin degerlendirilmesi de bir firsat olarak degerlendirilmistir (Deitrick, 1999:25).

Bu sehirde bulunan ii¢ nehir sehre birgok avantaj saglamaktadir. Sanayi tesislerinin
de nehir boyunca yerlestigi belirtilmektedir. 1980’li yillarda islevini kaybeden Jones and
Laughlin isimli sirket 1986 yilina kadar ¢elik sanayisinde iiretim gerceklestirse de islevini
yitirdikten sonra on yil boyunca doniistiiriilmesi yoniinde talep gelmemistir. Ancak sehir
ekonomisinden sorumlu olan URA (Urban Redevelopment Authority), alanin bir kismini
satin alarak temizlemesine baglamistir (Kiling, 2012). Daha sonrasinda vergi indiriminin
bulunmasi ve tesviklerin saglanmasi araciligi ile alan yatirimcilarin ilgisini ¢ekmistir ve
alana otel ve restoran gibi yapitlar kurulmaya baslanmistir. Boylece alanda is imkanlari
sunulmus ve istthdam biiyiik oranda saglanmistir (WPBC,2007). Ancak daha sonrasinda
sehir kimligini 6n plana ¢ikartan unsurlar kaybolmustur. Asagidaki sekilde sehrin

goruntdleri verilmektedir.

Sekil 7:Southside Works: Déniisiimden Onceki Hali  (http://www.asce-pgh.org/Blog/3132434. Erisim
Tarihi; 26.02.2018)
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Sekil 8: Southside Works: Doéntigiim Sonrasi, Bugiinkii Hali
(http://www.gatewayengineers.com/portfolio/project/southside-works-ld. Erisim Tarihi; 26.02.2018.)
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BOLUM II. ENDUSTRIYEL MUZELER

19. yiizyilda baslayan sanayi devrimi miizecilige yeni bir yaklasim kazandirmistir.
Bilim ve sanayi caligmalarinin artmasi ilk olarak bilim ve teknik mizelerinin ortaya
¢ikmasini daha sonra ise endustriyel mizelerin olusumuna katki saglamistir. Sanayi
devriminden sonra sosyal hayatin tamamiyla degismesi sonucu eski gelenek ve zanaatlar

yok olmaya baslamistir (Meydan Larousse 1992).

Endustriyel mizeler farkli kiltirlerin temsilcisi olup sanayi ve teknolojik gelisimi
gozler Oniine sermektedir. Fabrika, santral, teknolojik gelisimleri igeren miizeler vb.
endustriyel muze tirine girmektedir. Endiistriyel miizelerin kurulma amaglari; temsil
ettikleri bilim kollarinin egitimine ve personellerinin yetistirilmesine yardim etmek,
tarihsel gelisim stirecine taniklik etmek ve ayni zamanda arastirma, inceleme ve gozlem

becerilerini yukseltmektir (Buyurgan ve Mecrin 2005:39).
2.1. Endustriyel Miize Ozellikleri

Miizeler  cesitli  faktorler  gozoniine  alinarak  siiflandirilmistir.  Bu
siiflandirilmalara bakildiginda endustriyel miizeler koleksiyonlarina gére miizeler sinifina

girmektedir (Kervankiran 2014).

Endiistriyel turizmi iceren akademik caligmalar literatiirde oldukg¢a sinirhidir ve
tanimlar1 hakkinda ¢ok az tartisma vardir. Endiistriyel miizecilik ¢calismalarinin arttirilmasi
i¢in ilk olarak endiistriyel mirasin tanimlanmasi ve siniflandirilmasi yapilmalidir (Edwards
& Llurdes i Coit, 1996; Cole, 2004). 2001 yilinda UNESCO'da ¢alisan Avusturyali bir
mimar ve sanat tarih¢isi olan Michael Falser, Diinya Miras1 Listesi'nde yer alan Endiistri
Miras1 Listesi altindaki endiistriyel miras alanlarinin kiiresel bir analizini ortaya
cikarmistir. Bu analizin sonucunda endiistriyel mirasin 10 puanlik bir smiflandirmasini

Onermistir. Bunlar;

1. Ekstraktif Endustriler (6rn. komiir, cevher veya altin madenciligi)
2. Toplu Uriinler Endustrileri (6rn. ana metal endustrileri)

3. Imalat Endiistrileri (6rn. makine tekstil Gretimi)
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4. Kamu hizmetleri (6rn. Su temini, elektrik)

5. Gli¢ Kaynaklar1 ve Prime Movers (6rn. Su ¢arklari, buhar tiirbinleri)
6. Nakliye (6rn. Demiryolu, kanal, liman)

7. Tletisim (6rn. radyo, telefon)

8. Koprtler, Sehpalar, Su Kemerleri

9. Yap1 Teknolojisi (6rn. Cati sistemleri, fenestrasyon)

10. Uzman yapilar/Nesneler (6rn. barajlar, tiineller, hidrolik isler)

Bu smiflandirmada yer alan 1, 2, 3, 5, 6, 8 ve 10 kategorileri, sanayi mirasi
turizminde en c¢ok gelisme gosteren kategorilerdir. Yine bu kategorilerden 1, 2, 3 ve 6
kategorileri (maden ocaklari, metal is sahalari, fabrikalar ve ulasim sistemleri) en ¢ok
ziyaret edilen yerler olarak gorinmektedir  (http://whc.unesco.org/archive/ind-
studyO1.pdf.).

Yukarida listelenmemis, {i¢ 6nemli kategori daha vardir. Bu kategorilerden ilki; is¢i
konutlar1 ve ilgili binalar ve altyapi ile tamamlanmis fabrika veya fabrikalardan olusan bir
dizi sanayi miras1 komplekslerini igermektedir. Ingiltere'deki Saltaire, Iskocya'daki New
Lanark ve Isvigre'deki La Chaux de Fonds/Le Locle gibi ornekler bu kategoride yer
almaktadir. Ikinci ek kategori, Ispanya'daki Katalonya Bilim ve Endiistri Miizesi,
Almanya'daki Chemnitz Endustri Muzesi ve Hengelo, Hollanda Teknoloji Mizesi gibi
bircok endiistriyel miizeyi kapsamaktadir. Son olarak Uclinci kategoride ise, geleneksel
miizeler olmaktan ¢ok sanayi miras1 komplekslerini ¢ogaltmaya calisan ¢ok 6zel sanayi
miizeleri kategorisi var. Bu kategorinin diinyadaki en biiyiik 6rnegi ingiltere'nin Beamish -
Kuzey Yasayan Miizesi'dir. Beamish, Ingiltere'nin kuzeydogusundaki bir agik hava

miizesidir ve 120 hektarlik alan1 kapsamaktadir.

2003 yilinda TICCIH (Uluslararas1 Endiistriyel Mirasin Korunmasi Komitesi),
Endustriyel Miras icin Nizhny Tagil Sarti'n1 belirlemistir. Nizhni Tagil Bildirgesi, endustri
mirasin1 tanimlayan, koruma ve kullanma ydnergelerini belirleyen bir bildiridir, ancak
1964'ten kalma, tinli ICOMOS'un Venedik Anit1 ve Anitlarin Korunmasi ve Restorasyonu
icin "Sanayi Sart1" anlamina gelmektedir. “Kamu otoritelerinin turizmi endiistriyel alanlara
tasimasi gerektigini” s6ylemenin disinda sanayi mirasi turizminin tanimini igermemektedir

(European Parliament's Committee on Transport and Tourism, 2013: 24).
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Tipik olarak, sanayi mirast turizmi biiyiik 6lgiide site, bina, makine ve teknoloji
tabanlidir. Sanayi miras1 turizmi, sanayi devriminin sosyal ve kiiltiirel miras1 {lizerinde
nispeten zayif olma egilimindedir. Jones ve Munday endiistriyel miras turizmi i¢in sadece
sanayi gecmisinden fiziksel kalintilar1 degil, aym1 zamanda ‘“sosyal ve kurumsal
6rgutlenmenin yonlerini” ve “toplumsal ve kurumsal 6rgitlenmenin” yani sira din ve dil

faktorlerinin de turizm tzerinde etkisi oldugunu savunmuslardir (2001: 586).

Sanayi miras1 alanlarinin ¢ogunlugu dogal olarak 18. ve 19. yiizyillardan, sanayi
devriminin doneminden kalmadir ve UNESCO'nun 962 endiistriyel miras alanini bir rehber
olarak kullanan Avrupa’nin, bu faaliyetin tekeline sahip oldugu séylenebilir. Listede yer
alan 33 endiistri mirasindan, 28 tanesi Avrupa'da bulunmaktadir. Bu liste Tablo 1’de

verilmistir.
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Tablol: UNESCO Listesinde yer alan endustriyel miras/muzeler (European Parliament's Committee on
Transport and Tourism, 2013: 25).

Ulke Bolge/Muize Kurulus Tarihi Yeri Aktiflik Durumu
Almanya Yukar1 Harz Daglart Maden Miizesi 1884 Clausthal- Aktif
Zellerfeld

Almanya Volklingen Demir Isleri - Vélklingen Aktif

Almanya Zollverein Koémir Madeni 2001 Essen Aktif

Avusturya Viyana-Graz Semmering Demiryolu Viyana -Graz Aktif

Belgika Canal du Centre’deki 4 Asansor 1888 (1) 1917 (2,3,4) Hainaut Aktif

Belgika Wallonia Biyiik Madencilik - Wallonia Aktif
Merkezleri

Birlesik Shropshire/ Ironbridge Gorge 1970 Shropshire Aktif

Krallik

Birlesik Glney Galler/ Blaenavon 1789 Galler Aktif

Krallik Endustriyel Peyzaj

Birlesik Derwent Valley Mill - Derbyshire Aktif

Krallik

Birlesik Yeni Lanark - Giiney Iskogya Aktif

Krallik

Birlesik Yorkshire/ Saltaire - Yorkshire-Saltaire | Aktif

Krallik

Birlesik Pontcysyllte  Su  Kemeri & - Kuzey Galler Aktif

Krallik Llangollen Kanal1

Finlandiya Verla Yonetim Kurulu 1972 Verla Aktif

Fransa Royal Saltworks - Arc-et-Senans Aktif

Fransa Canal du Midi - Revel Aktif

Fransa Komdir

Fransa Nord-Pas du Calais Madencilik - Havzalari Aktif
Havzasi

Hollanda Mill Network - Kinderdijik Aktif

Hollanda D.F. Wouda Buhar Pompa Istasyonu - Friesland Aktif

Ispanya Vizcaya Kopriisii - Bilbao Aktif

Isveg Engelsberg Ironworks - Stokholm Aktif

Isveg Biiyiik Bakir Dagi/ Madencilik alani - Falun Aktif

Isveg Grimeton Radyo Istasyonu - Varberg Aktif

Isveg Milli Miize 1792 Stockholm Aktif

Isvigre Rhaetian Demiryolu - Isvigre-italya Aktif
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isvigre Le Locle Saatcilik Kentleri/ La - La Chaud de Fonds | Aktif
Chaud de Fonds
Trondheim dogusu
Norveg Reros Madencilik Kasabast 1888 Aktif
Polonya Wieliczka Tuz Madeni - Krakow Aktif

Endustriyel muzeler; ziyaretcilerin Uretim ve operasyonel sureclerle ilgili sahnelerin
cok gerisinde kaldigi, mevcut ve tam operasyonel bir sanayi tesisine dayanan bir miizedir

(Moss, 2009).

Endiistriyel miizelerin tipik 0Ozelliklerinden birinin, ziyaret amacli gelenlerin
konaklama imkaninin bulunmamasi oldugu sdylenebilir. Bu durum, bu bolgelerin ziyaretgi
sayisini diisiirmektedir. Pek cok sanayi mirasi alaninin/miizesinin turizm c¢ikarlari ve
ajanslart ile baglant1 kurmalarindaki basarisizliktan dolayi, sanayi mirasinin evrimini tam

bir varig noktasina ulastirmak zordur (Moss, 2009).

2.2. Endustriyel Muizelerde Urtin Sergileme Bigimleri

Sergi TDK’da yer alan tanimina gore; “Halkin gezip gérmesi, tanimasi i¢in uygun
bi¢imde yerlestirilmis triinlerin, sanat eserlerinin tumd” (TDK: 2011). Sergileme ise
“Sergilemek isi, teshir” (TDK: 2011). Muzelerde sergileme amaciyla kullanilan yontemler
genellikle ziyaret¢i odaklidir. Ancak bu sergileme yontemleri ayni zamanda ziyaretgi
cekmek icin bir rekabet alani olusturmustur. Ciinkii glinlimiiz miizeleri artik sadece
birbirleri ile boy olglismekle kalmayip uzay merkezleri, tarihi parklar ve film stiidyolar1
gibi diger ¢cok amacli yapilarla de rekabet etmek zorundadirlar. Fakat asil 6nemli olan
nokta muzelerin bu durumu fark ederek kendi sergileme teknolojilerine yatirim
yapmasidir. Bu yiizden c¢esitli sergileme farkliliklar1 ortaya ¢ikmistir. Sergileme yontemleri
giiniimiizde miizelere spesifik olmaya baslamistir (Boyraz 2013; 119-120). Sergileme

yontemlerine gore miizeleri simiflandirirsak;

e Duygusal Sergileme

e Ogretici Sergileme

e Eglendirici Sergileme

e Koleksiyon Odakli Sergileme

e Bilgi ve Egitim Odakli Sergileme
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Endiistriyel miizelere bakildiginda, sergilemenin miizelere gore farklilik
gosterdigini gormekteyiz. Endiistriyel miras olan sanayi devrimini yansitan demiryolu gibi
miizeler dogal isleyisini koruyacak sekilde sergilenirken, miizenin igerigine gore farkli
sergileme yontemleri de kullanilmaktadir (Cardosa ve ark 2012).

Endustriyel muzelerden Thinktank, Birmingham Bilim ve Kesif Miizesi’ni
sergileme agisindan incelersek; Thinktank, Birmingham Bilim ve Kesif Miizesi bilim,
teknoloji ve tarih hakkindaki halk anlayisin1 destekleyen yeni bir bilim merkezi oldugu
goralir. Bu miize projesinin amaci, 21. yiizyilda biiyiikk bir miizeye uygun miize
yorumunda en iyi uygulamalarin uygulanmasini, bilim, teknoloji ve tarih anlayisini
kamusallagtirmay1 saglamakti. Birmingham Bilim ve Kesif Miizesi'nin gelistirilmesinin
amaci, milkkemmel bir miize ortam1 saglamak icin teknoloji, endiistri ve bilim, sosyal tarih
ve dogal tarih koleksiyonlarinin yonlerini incelemekti. Newhall Caddesi'ndeki “Bilim ve
Endustri Muzesi”’ndeki mevcut koleksiyonlar yaklasik 6.000 metrekarelik bir goriintiileme
alanma sahipti. Sonrasinda bu yerini 9,000 metrekarelik bir goriintiileme alaniyla
Thinktank sergisi aldi. Miize sergilerinin ana 6zelligi, etkilesimli olmalaridir. Bilimsel
teoriyl arastirmak ve yorumlamak icin nesneler ve etkilesimli formlar kabul edilir.
Interaktif sergiler, ziyaretcilere sergilerle daha fazla deneyim kazandiracak uygulamali
araglar ve olanaklar saglar. Oregin, “Gelecek” ve “Vitrin” sergilerinde, gorsel/isitsel
medya, glncel bilimi ve gelecekteki etkilerini yansitmak igin kullanilir. Sergiler, bilimin
insanlar i¢in neyi, nigin ve neden yaptig1 konusunda 6nemli bilgiler sunmaktadir. Ornegin,
"Su Kilidi" baslikli bir sergi, riizgarin teknelere nasil enerji verdigi ve su iginde hareket
etmesini sagladigin1 gostermek icin kiiclik Olcekli nesneleri (Ornegin fanlar, tekneler,
pompalar) kullanir. Bu sergi, herhangi bir tarihi eser veya hatta bunlarin resimlerini

kullanmaz (Met Studio, 1998; www.birminghamstories.co.uk/our_collection.php)
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BOLUM I11. BIR ENDUSTRI MiRASI OLARAK “TASIT
MUZELERi”

3.1. Tasit Miizesi Tanimm

Tasitlar sanayi gelismelerinden direkt etkilenen gruplarin basinda gelir. Sanayi
gelistikce farklilastikca tasitlarin yapisi, islevselligi goriinlisii vb. degismektedir. Bu
degisim tasit miizeleri olusturularak gozler oniine serilmektedir. Bir tagit miizesi, genellikle
eski araglar, trenler, tramvaylar, otobusler, troleybisler, motosikletler ve otobusler dahil
olmak tizere karayolu tasimaciligi (karayolu ve demiryolu) ile siirli olan tagimacilik
esyalarini toplayan bir miizedir. Tasit miizeleri ge¢misten giiniimiize uzanan tasitlarin
sergilendigi miizelerdir. Ayn1 zamanda tasitlar endiistriye gore degisim gosterdigi icin tasit
miizeleri endiistriyel miizeler kapsaminda degerlendirilmektedir. Insanlarmn tasitlara olan
yiiksek 1ilgisi tasit miizelerinin olusturulmasinda etkili olmustur. Giiniimiizde ulagim ve
iletisim araglari, nasil ¢alistiklar1 konusunda higbir ipucu vermeyen “kara kutular” gibidir.
Ancak bu araglarin atalar1 ¢ok daha basit ve seffaf bir sekilde tasarlandiklarindan bunlar
incelenerek ulagim ve iletisim araclarinin gelisimlerini anlamak miimkiin olmaktadir. Bu

amagla tagit miizeleri olusturulmustur (Akbulut ve Sakarya, 2011).
3.2. Tasit Miizesi Tarihi

Sanayi gelistikce ulasim araglari da ayni1 oranda gelisme goOstermis ve insanlar
tarafindan eski araglar her zaman merak konusu olmustur. Bu sebeple tasit miizeciligi de
sirekli gelisim gostermektedir. Tasit miizeciligi kavrami olduk¢a eskidir. Bu
koleksiyonlarin temeli Viyana, Madrid ve Lizbon kraliyet ailesi koleksiyonlarina
dayanmaktadir. Bunun yanisira bir biitiin olarak ulagim araglarinin evrimini sergilemeye
yonelik ilk ciddi girisimler, Londra'daki Bilim Miizesi, Paris'teki Musee des Arts et
Metiers ve Miinih'teki Deutsches Museum gibi bazi1 biiylik teknik miizelerde
gelistirilmistir. BOylece makinelerin tarihsel gelisimi meraklilarina sergilenmeye

baslanmustir. ilerleyen zamanlarda yalniz makineler degil bunlarmn yanisira gemi,
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lokomotif, motosiklet, araba ve ugak gibi ulasim araglar1 sergilenmeye baglanmistir
(Simmons 1964; 143).

Tiim ulasim araglarin1 ayni yerde sergileme imkani hem maddi anlamda hem de
mekan anlaminda oldukca sikintilidir. Bu faktorler gézoniine alinarak tasit miizeleri
dallandirilmistir. 1934 yilinda Maritime Miizesi (Greenwich) acilmis ve bu miizede deniz
ulagim araglar sergilenmeye baslanmistir. Ayn1 yil igerisinde demiryollarini igeren Londra
ve Kuzey Dogu Demiryolu miizesi agilmistir. 1945 yilinda iki 6nemli demiryolu muzesi
Roma ve Stockholm’de a¢ilmistir. Yine bu tarihlere yakin zamanda British Transport

Miizesi Londra’da agilmistir (Simmons 1964; 143).

Miizeler tarihimizin bir aynasidir. Miizeler, Tiirkiye'de de toplumun sosyal ve
kiltirel yasaminin hayati kistmlarindan biridir. Tlrklerde ilk muze Selguklular
DoOnemi'nde ortaya ¢ikmus; silahlar, hediyeler ve deger tasiyan nesneler bir araya
getirilerek Osmanli Devleti'nde gelistirilerek strdurtlmiistir (Gergek, 1999; Okay, 2007).
Osmanli padisahlari, 19. yiizyila kadar sanat eserlerini, silahlari, saraylarindaki baz1 eski
objeleri korumustur (Ozkasim ve Ogel, 2005). Osmanli'da modern miizeciligin gelisimi
batililasma siireciyle iliskiliydi. Aslina bakilirsa, 1846 yilinda Tophane-i Amire Miisiri
olan Fethi Ahmet Pasa, tiifek, kili¢ ve farkli silah modelleri gibi eski eserlerin yer aldig:
Aya Irini Kilisesi'ni yeniden diizenlemisti. Miize-i Hiimayiin (Imparatorluk Miizesi) adinda
bir askeri miize olarak korunmus; ilk Tlrk Miizesi'nin ¢ekirdegi ortaya ¢ikmisti (Akbulut
ve Sakarya 2011). imparatorluk Miizesi igin Galatasaray Lisesi'nde tarih dgretmeni olan
Edward Goold, 1869 yilinda Osmanli'da ilk miize miidiirii olarak atandi (Baspinar, 2000-
2001). Istanbul'un ¢evresinden miizeye cok sayida eser getirildi, ancak miize yonetimi
1872 yilinda degisti ve Anton Dethier getirildi. Osman Hamdi Bey, 1881 yilinda
Imparatorluk Miizesi'ne ilk Tiirk miize miidiirii olarak atand1 (Atliman, 2008). Osmanli'da
modern muzenin gelisimi i¢in biiyiik ¢aba sarf etti. GUnimuizin en biyuk ve en zengin
mizelerinden biri olan Istanbul Arkeoloji Miizesi 1891 yilinda Osman Hamdi Bey
(Baspinar, 2000-2001, Yilmaz & Uysal, 2007) sayesinde acilmistir. Bu gelismeleri takip
eden dénemde Istanbul Deniz Miizesi 1897 yilinda “Miize ve Kiitiiphane idare Ofisi” adi
altinda bir askeri tasimacilik miizesi olarak kuruldu. Bugiin, Istanbul Deniz Miizesi, diinya
koleksiyonlarinin g¢esitliligi ile Trkiye'nin en biytk deniz muzesidir (Okay, 2007). Ancak
Osmanli'daki modern miizecilik caligmalari, savaslar ve mali kaynaklarin eksikligi

nedeniyle yavaslamistir.
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Turkiye Cumhuriyeti'nin kurulmasindan sonra miizelere dnem verilmeye baslandi.
Topkap1 Saray1 ve Ayasofya muzeye doniistiiriildii. Ayrica 1925 yilinda Cumhuriyet'in ilk
miize binasi olan Ankara Etnografya Miizesi (Baspinar, 2000-2001) ag¢ilmistir. Daha
sonralart miizecilik alaninda etkin c¢aligmalar ve saglkli ilerleyisler uzun slre
saglanamamigtir. Muzecilik faaliyetleri 1990°l1 yillardan sonra Ulkemizde tekrar

canlanmaya baglamistir (Y1lmaz 2005).

Kualtir ve Turizm Bakanhigi verilerine gore 98 Muize Yonetimi, 90 Unite, 129
harabe ve 127 6zel miize ile 317 Unite ve Milli Saraylar Dairesine bagl 10 saray ve kosk
vardir. Tirkiye'deki miizeleri ziyaret eden toplam ziyaret¢i sayisi 2008 yilinda 12.422
148'tiir (Akbulut ve Sakarya, 2011). Ote yandan, Tiirkiye'de 30'dan fazla ulastirma miizesi
vardir. Bunlarin ¢cogu Marmara Bolgesi ve Orta Anadolu'da yer almaktadir. Bu miizelerden
her biri 2010 yilinda 600 ile 170.000 arasinda ziyaretgi ¢ekmistir ve Kultlr ve Turizm
Bakanlig1 verilerine gore, 2010 yilinda Tiirkiye'de tagimacilik miizelerini ziyaret eden
toplam ziyaretgi sayis1 2010 yilinda 1.079.485'dir. Turkiye'deki mize turizmindeki ulagim

miizelerinin oran1 % 8,7'dir. Tiirkiye’deki tasit miizeleri Tablo 2’de gésterilmistir.

Tablo 2: Tiirkiye Tasimacilik Miizeleri (Akbulut ve Sarikaya 2011)

Miize Ad1 Kurulus Tarihi Yeri Aktiflik Durumu
TCDD Malikéy Miizesi 2008 Ankara Aktif
Ankara TCDD Mizesi ve Sanat Galerisi 1990 Ankara Aktif
TCDD Agik Hava Buharli Lokomotif 1991 Ankara Pasif (2013)
Miizesi

Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesi 1964 Ankara Aktif
Eskisehir TCDD Miizesi 1988 Eskisehir Aktif
Sirkeci Gar1 Istanbul TCDD Miizesi 2003 Istanbul Aktif
Izmir Camhk Buharli Lokomotif 1997 Izmir Aktif
Acikhava M.

[zmir Miizesi ve Sanat Galerisi 1993 [zmir Aktif
Tiidemsas Miizesi - Sivas Aktif
Yesilkoy Tiirk Hava Kurumu Miizesi 2002 Istanbul Aktif
Ankara Etimesgut Hava Kurumu Muzesi 2002 Ankara Aktif
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Eskisehir Havacilik Park ve Miizesi 1988 Eskischir Aktif

Tiurk Hava Enstitlisi Mizesi 2002 Ankara Aktif
Istanbul Askeri Miizesi 1959 Istanbul Aktif
ODTU Bilim ve Teknoloji Miizesi 2003 Ankara Aktif
Istanbul Deniz Miizesi 1897 Istanbul Aktif
Istanbul Denizcilik ve Balik¢ilik Miizesi - Istanbul Pasif
Tiirkiye Denizcilik Isletmeciligi Tarihi 1995 Istanbul Aktif
ve Sanat Merkezi M.

Iskenderun Deniz Miizesi ve Kiiltiir 2008 Hatay Aktif
Sitesi Komutanlig1

Mersin Deniz Mizesi 2010 Mersin Aktif
Canakkale Deniz Mizesi 1982 Canakkale Aktif
Bandirma Vapuru Miizesi 2006 Samsun Aktif
Rahmi M. Kog Miizesi 1994 Istanbul Aktif
Bursa Anadolu Otomobilleri Mizesi 2002 Bursa Aktif
Mehmet Arsay Klasik Otomobil Miizesi - Istanbul Aktif
Ural Ataman Klasik Otomobil Muzesi 2000 Istanbul Aktif
Ege Serbest Bolgesi Antik Otomobil M. - Ege Serbest Bolge Aktif
Sabri Artam Vakfi Otomobil Miizesi 1998 Istanbul Aktif
Key Museum 2015 Izmir Aktif

Tasimacilik miizeleri, kiiltiir turizmi agisindan ¢ok Onemlidir. Cogu materyal,
belge, egitim programi ve sergiler ile ilgi ¢ekicidir. Ulkemizde tasit miizeleri bakimidan
agirlikli olarak deniz, demiryolu, otomobil, ugak gibi farkli miize tlrleri bulunmaktadir. Bu
muzelerden bazilar1 askeridir. Ornek verilecek olursa Istanbul Deniz Miizesi bir askeri
mizedir. Bu muze deniz ve denizcilik, resim, kraliyet tekneleri, haritalar ve belgeler gibi
birgok nesnenin bulundugu diinyanmn en énemli miizelerinden biridir. (Ozkasim ve Ogel,
2005). Ayrica, Istanbul, Canakkale, Izmir, Mersin ve Samsun'da onbir adet deniz ve gemi

miuzesi bulunmaktadir.

Anadolu'daki ilk demiryolu 1856 yilinda izmir ve Aydin arasinda insa edilmis, bu

nedenle Anadolu'nun en eski ulagim sistemlerinden biri olan demiryolu, kiiltiirel mirasin ve
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turizmin hayati bir par¢asi olmustur. Ancak, bu kiiltiiriin bir biitiin olarak korunmadigi,
belgelerin, tagitlarin ve diger malzemelerin ¢ogunun kayboldugu, sahip c¢ikilamadigi
bilinmektedir. 1960'larda modern miizenin gelisimi ile bir demiryolu miizesi kurulmasi
diisiincesi ortaya ¢cikmistir. Bu sayede 1964 yilinda Ankara Tren Gari'nda kurulan Atatiirk
Rezidans ve Demiryollar1 Miizeleri ile Atatiirk'iin 1935 ve 1938 yillarinda ayni istasyonda

tilke gezileri i¢in kullandig1 Beyaz Tren vagonu sergilenmistir (Ugur, 2007).

Bugun, Kiltir ve Turizm Bakanligi'ma goére dokuz demiryolu muzesi
bulunmaktadir. Bunlardan ikisi agik buharli lokomotif miizeleridir. Efes'e birka¢ dakika
uzakliktaki Camlik Ag¢ik Buharli Lokomotifler Miizesi, Aydin-Selguklu arasindaki yoldaki
Camlik koylinde yer almaktadir. Bu miize, 1991 yilinda agilmistir. Avrupa'daki en biiyiik
buharli motor koleksiyonlarindan biri olup, 25 doniimliik ve ziyaret¢ilere yonelik 160
dontimliik miizede dogal ortamda sergilenen 4 adet tarihi vagonu bulunmaktadir (Akbulut
& Artvinli, 2011). Bu miizelere ek olarak, Sivas Tiidemsas ve Eskisehir TCDD miizeleri,
malzeme, tarihi bina ve lokomotifler ile Turkiye'deki ©6nemli demiryolu mizeleri

arasindadir.

Tiirkiye'deki ulasim miizelerinden biri otomobil miizeleridir. Otomobil muzeleri
tarihinin ve kaltlr turizmi icin 6neminin bilinmesi igin Turkiye'de otomobil ve otoyol
gelisiminin anlasilmas1 gerekmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin baslarinda, ulagim
politikas1 demiryollarina dayandi ve bu durum 1950'lerde diinya siyasal sistemine
entegrasyon olarak degisti. Karayollar1 demiryolunu Tiirk tasimacilik sisteminde domine
etmistir (Akbulut, 2010). Bu doénemde 19601 yillarda “Devrim” isimli ilk otomobil
tiretilmistir, ancak bu tretim uzun stirmemistir. Otomobil Uretimi politik sebeplerden 6tur
durdurulmustur. Bugiin Eskisehir TCDD Miizesi'nde Orijinal “Devrim Otomobili”
sergilenmektedir. Otomobil koleksiyonu olan Mehmet Arsay, 1994 yilinda Mehmet Arsay
Klasik Otomobil Miizesi adiyla Tiirkiyenin ilk otomobil miizesini kurmustur

(http://www.arsay.com.tr/muze, 13.07.2011).

Turkiye'de az sayida otomobil miizesi bulunmaktadir. Rahmi M. Ko¢ Mizesi ve
ODTU Bilim ve Teknoloji Mizesi'nde otomobil objeleri ve klasik otomobiller vardur,
ancak Ege Serbest Bolgesi Antika Otomobili hari¢ olmak Uzere tim otomobil muzeleri
Marmara Bolgesi'nde bulunmaktadir (http://www.radikal.com. tr: 12.06.2011). Otomobil

miizelerinde, karayolu tasimaciligi ile ilgili 6nemli koleksiyonlar, arabalar ve ilging objeler
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vardir. Ornegin, Sabri Artam Vakfi Otomobil Miizesi, Avrupa'daki en biiyiik antika
otomobil koleksiyonlarindan birine sahiptir ve kulturel turizm igin blyuk bir potansiyele
sahiptir (http://www.turkeytps.12.06.2011). Rahmi M. Ko¢ Mizesi ve Bursa Anadolu

Otomobil Miizesi, bu miizeler arasinda en popiiler olanlardir.

Turkiye’deki tagimacilik miizelerinden biri de ugak miuzeleridir. Birinci Diinya
Savasi'ndan sonra, 1918 yilinda ugak veya havacilik miizeleri kurma fikri ortaya ¢ikmustir,
ancak hayata gegirilememistir. 19601 yillarda bu fikir tekrar glindeme getirilmis ve 1966
yilinda Hava Miizesi kurulmustur. Gelismeyi izleyen donemde Tirkiye'nin ilk hava miizesi
1971 yilinda Izmir Cumaovasi'nda bir askeri miize olarak acilmis, ancak sehir merkezinden
uzak olmasi nedeniyle Istanbul'da Yesilkdy'e tasinmistir. 1985 yilinda Yesilkdy Tiirk Hava
Kuvvetleri Miizesi a¢ilmistir (Akbulut ve Sarikaya 2011; Kdltir ve Turizm Bakanhgi,
2010). Ankara Etimesgut Hava Kuvvetleri Miuizesi, Turkiye'nin ikinci askeri hava
kuvvetleri muzesidir (Ankara Kdiltir ve Turizm Mduadarld, 2006). Askeri mize olan
Eskigehir Havacilik Parki ve Miuzesi, bugin medeniyet miizesine donistiirilmiistiir.
Kisaca, Tiirkiye'de doért ucak miizesi vardir. Istanbul Askeri Miizesi, ODTU Bilim ve

Teknoloji Miizesi ve Rahmi M. Ko¢ Mizesi'nin ugak malzemesi ve bazi ugaklari vardir.
3.3. Diinyada Tagsit Miizeleri Ornekleri ve Uriin Sergileme Bicimleri

Tasit miizeleri diinyada tasit sanayinin gelisimine bagli olarak sanayinin gelistigi
yerlerde bulunmaktadir. Bu baglamda tasit miizelerinin en ¢ok Almanya’da yer aldig

sOylenebilir. Diinyada yer alan tasit miizelerinin bazilar1 Tablo 3’te verilmistir.
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Tablo 3: Diinyadaki tagit miizesi 6rnekleri

Miize Ad1 Kurulus Yeri Aktiflik
Tarihi Durumu
BMW Mizesi 1972 Minih/Almanya Aktif
Mercedes Benz Miizesi 1936 Stuttgart/Almanya Aktif
Alman Miizesi 1903 Minih/Almanya Aktif
EFA Muizesi 1990 Amerang/Almanya Aktif
Sinsheim Otomobil ve Teknoloji 1981 Sinsheim/Almanya Aktif
Muzesi
Porsche Miizesi 1976 Stuttgart/Almanya Aktif
Volkswagen Otomobil Muzesi 1985 Wolfsburg/Almanya Aktif
August Horch Miizesi 2004 Zwickau/Almanya Aktif
Eisenach Otomobil Diinyasi 1967 Eisenach/Almanya Aktif
Toyota Otomobil Miizesi 1989 Nagakute/Japonya Aktif
Tallahassee Otomobil Miizesi 1962 Tallahassee/ABD Aktif
Petersen Otomotiv Miizesi 1994 Los Angeles/ABD Aktif
Enzo Ferrari Mizesi 2012 Modena/italya Aktif

Dinyada yer alan otomotiv muzelerinden Petersen Otomotiv Muzesi ve Tallahassee

Otomobil Miizesi 6rnek olarak agagida incelenmistir.

Petersen Otomotiv Mizesi, Los Angeles’taki Miracle Mile mahallesindeki Mize
sirasi1 boyunca Wilshire Bulvari’nda yer almaktadir. Diinyanin en biiyiikk otomotiv
miizelerinden biri olan Petersen Otomotiv Miizesi, otomobil tarihi ve ilgili egitim

programlarinda uzmanlagmis kar amaci glitmeyen bir kurulustur (Allen, 2012).

Dergi yayincisi olan Robert E. Petersen ve esi Margie tarafindan 11 Haziran 1994
tarihinde kurulan, 40 milyon dolarlik Petersen Otomotiv Miizesi; Petersen Otomotiv
Miizesi Vakfi'na aittir ve bu Vakif tarafindan isletilmektedir. Miize aslinda Los Angeles
County Doga Tarihi Miizesi igerisinde yer almaktaydi, daha sonra Welton Becket
tarafindan tasarlanan tarihi bir magazaya taginmistir. 1962 yilinda agilan bina ilk olarak
1965'ten 1986'ya kadar ABD Seibu Magazalar1 subesi olarak hizmet vermistir. Daha sonra

Robert Petersen blyuk o6lglide penceresiz bir siteyi ideal bir alan olarak se¢mistir. Burasi
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dogrudan giines 15181 almayan, eserlerin zararl 1sinlara maruz kalmadan sergilendikleri
yerdir  (https://www.discoverlosangeles.com/blog/petersen-automotive-museum-reopens-

after-125-million-renovation).

2015 yilinda miize 125 milyon dolarlik kapsamli bir yenilemeden ge¢mistir.
Binanin cephesi, mimari firma Kohn Pedersen Fox tarafindan yeniden tasarlanmis ve 308
boliime, 25 destege ve 140.000 6zel paslanmaz ¢elik vidaya sahip 100 ton 14 ing¢lik 304
kalite ¢elikten yapilma bir paslanmaz ¢elik serit montajina sahiptir. The Scenic Route'daki
tasarimcilar, tekrarlanan ziyaretleri tesvik eden, degisen sergilere uyum saglamak i¢in ig
mekanlar1 yapilandirmislardir. Yeniden diizenlenen miize 7 Aralik 2015'te halka agilmistir
(Vaughn, 2016).

Mizenin yirmibes galerisinde sergilenen yizden fazla ara¢ vardir. Koleksiyonun
kalan kismi binanin bodrum katinda bulunan bir "mahzende" tutulmaktadir. Zemin kat
otomotiv sanatina odaklanir ve bir dizi abartili otomobil sergilenmektedir. Ikinci kat, temel
olarak endustri miihendisligi ile ilgilidir, tasarim, performans ve etkilesimli 6gretim
sergileri koleksiyonlar1 yer almaktadir. Endiistri bolimii olarak gecen yerde ise ¢esitli
miisabakalarda boy gostermis motosikletler, yaris otomobilleri igeren 0zel sergiler vardir.
Ugiincii kat, otomobilin tarihini Giiney Kaliforniya'nin araba kiiltiiriine vurgu yaparak

incelemektedir (Fleming, 2015).
Petersen’daki sergilenen bazi otomobiller;

e Herbie filminde kullanilan NASCAR Herbie

e Disney Pixar Cars & Cars 2'den gelen Lightning McQueen

e 1967 Ford MKIII GT40

e Daha 6nce Steve McQueen'in sahibi oldugu 1956 Jaguar XKSS

e 1964 James Bond filminden Aston Martin DB5: Skyfall

e Ken Block’s Gymkhana 3 2011 Ford Fiesta

e 2004 Breaking Bad Pontiac Aztek

e 1992 Batman Returns Batmobil

e Magnum, P.I., Tom Selleck tarafindan kullanilan Ferrari 308 GTS Targa

e Elvis Presley'e ait De Tomaso Pantera
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e Hiz rekorunu asmak i¢cin UCR'den NASA Miihendisi James Heffel ile
birlikte gelistirilen 1965 Shelby Cobra

Tallahassee, Florida'da bulunan Tallahassee Otomobil Miizesi, Mayis 1996'da halka
acilmistir. DeVoe Moore’a orijinal miize alani igin bina yapmasina hiikkumet tarafindan izin
verilmesinden sonra, enerjisini, 15 otomobillik kiicik koleksiyonunu barindiracak bir tesis
gelistirmesine adamistir. DeVoe, her zaman sanat eseri olarak otomobilleri diisinmektedir
ve bir mizenin halkla, 6zellikle de genclerle olan sevgisini paylasabilecegi degerli bir

projeyi ortaya koymustur.

Muze, kar amaci glitmeyen bir 501 (c) (3) egitim sirketi olarak belirlenmistir. Giris
ticreti ve miizeye yapilan bagislar, duvarlar1 i¢ginde yer alan tarihi korumak i¢in giinliik
operasyonlarla ilgili masraflart 6demek i¢in kullanilmaktadir. Burada bulunan
koleksiyonlar, mizeden herhangi bir maddi gelir almayan &zel kisiler tarafindan
bagislanmistir. 1999 yilinda, Tallahassee Otomobil Mizesi antika otomobillerin korunmasi
icin gostermis oldugu katkilardan 6tiirti Amerika Birlesik Devletleri'nde AACA (Antique
Automobile Club of America) Birincilik Odlii almistir.

Mdzenin zemin kati, 1.500 kisiyi alacak kadar iki adet modern ziyafet salonuna ev
sahipligi yapmakta ve ikinci katta iki adet ek konferans/toplanti1 odasi bulunmaktadir.
Gelecek nesillere destek olmak i¢in alternatif bir enerji kaynagi olarak “yesil” bir bina inga

edilmistir.

Su anda miizede 160'dan fazla otomobil sergilenmektedir. Koleksiyon oldukga
cesitlidir. Otomobiller, Amerika Birlesik Devletleri'nde Uretilen en eski otomobillerden biri
olan 1894 Duryea'dan, Pontiac Trans Am gibi goériinmek tizere oOzellestirilmis 2010
Camaro'ya kadar uzanmaktadir. Abraham Lincoln’iin de aralarinda bulundugu 1860 atli
cenaze arabasi da sergilenmektedir. Batman koleksiyonu Batman Returns ve Batman
Forever filmlerinde kullanilan orijinal otomobiller, TV dizilerinden Batmobil ve Batcycle,
Yellow Duck ve Batman Returns filminde kullanilan orjinal Batskiboat olmak Uzere (i¢
Batmobiles'i kapsayacak sekildedir. Yukarida belirtilen araglara ek olarak, birgok nadir
ara¢ vardir. Araglarin 20'den fazlasi kendi alanlarinda ulusal sampiyon olmus olan

otomobillerdir.
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Muze, gosteri kosullarinda c¢ok ¢esitli koleksiyonlara sahiptir. Bunlar arasinda Case
Bigaklari, 1908'den gunumiize uzanan tekne motorlar1 yer almaktadir. Diger biiyiik
koleksiyonlar arasinda ge¢misi 1864 yilina uzanan makineler, antika piring kasalar ve
elektrikli fanlar, Kizilderili eserleri, antika golf koleksiyonlar1 (klUpler ve toplar), beyzbol
kart1 koleksiyonlari, motosikletler, pedalli arabalar ve spor hatiralar1 sayilabilir. Bebek
sigseleri, bebek cingiraklari, konserve acicilar, cep saatleri, telefonlar, daktilolar, slot

makineleri ve bujiler gibi daha kugtk koleksiyonlar da bulunmaktadir.

Miize ayn1 zamanda, Baris Piyanosu, Chihuly Sanat Piyanosu, Alma-Tadema
Steinway, Beyaz Saray "Altin" Piyanosu ve 500.000th Steinway dahil olmak uzere
tilkedeki en giizel Steinway piyanolarindan bir koleksiyonuna da ev sahipligi yapmaktadir

(https://tallahasseemuseum.org/).

32



BOLUM IV. TURKIYE’DE TASIT MUZELERI ORNEKLERI VE
URUN SERGILEME BICIMLERI

4.1. Ural Ataman Klasik Otomobil Mizesi

Ural Ataman klasik otomobil koleksiyonunu Universite mezuniyet hediyesi olan
1939 model bir Mercedes-Benz 170 V ile baslatmistir. Araba daha sonra pargalarina ayrilip
restore edilmistir. Yavas yavas daha fazla arag alimip restore edilmeye baslanmistir.
Koleksiyona eklenen ikinci pargca ise 1957 model bir 210 Chevrolet’dir. Bu ara¢ da
orijinaline uygun olarak restore edilmistir. O zamandan beri biitiin araglar orijinal teknik
Ozellikler, renk, i¢ tasarim vb. Ozelliklerine geri dondiiriilmek icin ¢aba sarf edilmistir.
Miizecilik adimi ilk olarak tamir atolyelerinin ¢ogunun bulundugu sanayi bolgesinde kiigiik
bir imalat binasinin giris katinda atilmistir. Bu yer yiiksek tavanli, endustriyel gorinumli
bir yerdir. Mekana zamanla bir bar, mizik kutusu, eglence alan1 vb. yerler eklenmistir.
Arabalarla ve dostlarla vakit ge¢irmek ve arabalar hakkinda konusmak i¢in ideal bir mekan

olusturulmaya calisilmistir.

Yurtdisinda agik arttirmalara katilarak koleksiyon olduke¢a genigletilmistir. Yalnizca
araba degil yakit pompalari, eski tabelalar, neon tabelalar, oyuncak arabalar vb. gibi
malzemeler de koleksiyona katilmaya baslamistir. Bunun sonucunda mevcut alan
yetmemis yeni yer arastirmalari baglamistir. Son olarak Tarabya sirtlarindaki su anki bina

bulunup buranin mize yapilmasina karar verilmistir. 2000 yilinda bu mekana gecilmistir.

S6z konusu miize incelendiginde sergilemenin 3 salonda gerceklestirildigi

gorilmiistiir. Bunlar sirasiyla;

e Amerikan Salonu
e Avrupa Salonu

e Agir Vasita Salonu
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Amerikan salonu;1950’lerin Amerikan “Diner” kavrami kullanilarak olusturulan
salon, eski ara¢ kadranlari, yakit pompalari, yakit istasyonu tabelalari, ¢ikolata makineleri
ve neon tabelalar ile yaratilmak istenilen dénemi ortaya g¢ikartyor. Bu salon igerisinde;
1959 Chevrolet Impala Convertible, 1967 Lincoln Continental Convertible, 1950 Cadillac
Series 62 Convertible Coupe, 1947 Harley-Davidson Servi-Car gibi Amerikan tarihi

acisindan 6nem tasiyan araclar bulunmaktadir.

Fotograf 2: Ural Ataman Klasik Otomobil Mizesi Amerikan salonundan bir gérinim

Avrupa Salonu camli bir bélme araciligi ile yaninda bulunan Amerikan Salonundan
ayrilmaktadir. Salonda, ingiliz ve Alman iireticilerin modelleri agirlikhidir ve Amerikan

Salonuna oranla daha sade ve miitevazi bir sekilde tasarlanmis olup duvarlarinda ahsap
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dekor caligmalarina ve neon tabelalara yer verilmis oldugu tespit edilmistir. Salonun ufak

bir bélimiine ise merdiven ile ¢ikilabilen ingiliz bar1 tasarlanmustir.

Fotograf 4: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi Avrupa Salonundan bir gériniim

1960 Austin-Healey Sprite Mk1, 1954 Triumph TR2 Roadster, 1963 Jaguar XK-E
Convertible ve 1955 Mercedes-Benz 300SL Gullwing gibi 6rneklerin sergilendigi salon
Ural Ataman Miizesi’nin en fazla agik alant bulunan bolimii olma o6zelligini de

tagimaktadir.
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Fotograf 5: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi Avrupa Salonundan bir gériniim

Avrupa Salonunun hemen altinda bulunan ve donel merdiven araciligi ile ulasilan
Agir Vasita Salonu, miize igerisinde genis yer kaplayan yliksek tonajli araglarin bulundugu

bolim olarak goze ¢arpmaktadir.

Fotograf 6: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi Agir Vasita Salonundan bir goriiniim

1950 Chevrolet Pickup, 1941 Ford Pickup, 1947 Ford 798T Itfaiye Araci gibi drneklerin
yanisira 1952 Willys Military Jeep gibi 6rneklerin sergilendigi bu boliimiin duvarlarinin

tamam1 ahsap ile kaplanmis, tas tuglali destekleyici siitunlar ile i¢ mekan tasarimi
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olusturulmustur. Klasik otomobillerin jant kapaklari ile siislenen salon duvarlari, yakin

mesafeden spot 1siklar1 ile aydinlatilmaktadir.

Fotograf 7: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi Agir Vasita Salonundan bir gériiniim

Fotograf 8: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi Agir Vasita Salonundan bir goriiniim

Miizede sergilenen araglarin 6n kisimlarinda kaide yardimi ile duran A4 kagit
formatinda hazirlanmis bilgi metinlerinde; kagidin st orta bolimunde muzenin logosu, bir
alt satirda aracin tiretim tarihi ile birlikte marka ve modeli (6rn: 1963 Jaguar XK-E
Roadster) yer almaktadir. Bu giris kismmin ardindan aracin detay bilgilerini,
spesifikasyonlarin1 iceren satirlar kagidin orta béliimiinde Tiirkge ve Ingilizce olarak
siralanmis, kagidin sol béliimiinde Tiirkge, sag boliimiinde ise Ingilizce olarak orta

boliimdeki verilerin ne anlama geldikleri agiklanmastir.
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Haklarinda

bir takim ani

veya

spesifikasyon listesindeki

kategoriler

ile

uyusmayacak bilgiler bulunan araglar igin ise bilgi metinlerinin alt kisminda “Birkag

S6z/Comments” seklinde bir boliim ayrilmstir.

3 (Series One) i

laguar

SPESIFIKASYONLAR

XK-E (E-T Roadster
Spor Yang Otosu
Sparts Racing Car

SPECS
MOTOR SILINDIR | 3.8 It diiz 6, gift tist eksantrik, 35U | MOTOR CYLINDERS
karbiiratér; 3.8 It in line 6,3 SU
| carburettors, Twin Overhead Cam
CAP/STROK 87 * 106 mm 3.42* 4.17in BORE/STROKE
HACIM 3 781 cc (5m kilp) 230.6 cuin DISPLACEMENT
MAX GOC 265 bhp (Be) @ 5500 rpm (d/d) MAX POWER
MAX TORK 2o ft (b@4000 MAX TORQUE
TRANSMISYON 4 ileri, 4,3,3 vitesler senkromes; 4 TRANSMISSION
5 2, n
| | monokok, strese celik,  kisilik, CHASSIS
FRENLER BRAKES
ems
KAROSERI 2kapi 2 kikilik kabriyo, z door 2 BODY
ter convertible
SUSPANSIYON ©n ve arka endepandan, SUSPENSION
independent all around
DIFRANSIYEL Kilitli; Limited Slip FINAL DRIVE
MAX HIZ 240 km/s (km/hr)(coupé lipi 260 MAX SPEED
km/s) (coupé 260 km/hr)

1450 212 209 45 48

Fotograf 9: Sergi alanlarindaki bilgi metinlerinden bir 6rnek
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Fotograf 10: Sergi alanlarindaki bilgi metinlerinden bir 6rnek

Ziyaretcilerin miize igerisinde gergeklestirdigi turun ardindan ileride miizeyi
animsamalar1 amaglanarak miizenin ortasinda bulunan bir bolgeye kurulan hediyelik esya
boliimii, rozetten tisorte, sapkadan miize kitabina kadar bircok 0Urind icinde

barindirmaktadir.
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Fotograf 11: Miize icerisindeki hediyelik esya boliimiinden bir goriiniim

Tasarlanan mekan igerisinde miize ziyaretini tamamlayan kisilerin duygu ve
diisiincelerini paylasabilecekleri bir boliim de vardir. Ziyaretcilerin doldurmasi igin
hazirlanmis olan bu defterin yeri titizlikle segilmistir. Oyle ki mekanm icine girerken
hemen yan tarafinizda kalan bu defter, i¢ mekan tasarimi ve araglarin dikkati bagka yone

cekmesi sebebi ile g6zden kagarken ¢ikista ziyaretcilerin dikkatini gekmektedir.
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Fotograf 12: Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesinde yer alan ziyaretgi/an1 defteri

Sade piktogramlar ve neon aydinlatmalar ile adeta mekanin bir butini olarak
tasarlanmis olan tuvaletler, birgok sergi ve miize mekaninda oldugu gibi ug¢ ve kiyi
koselerde konumlandirilmak yerine hediyelik esya bolimi ile karsi karsiya

konumlandirilmistir.
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4.2. Rahmi M. Kog¢ Muzesi

Rahmi M. Kog¢ Miizesi, tim iilkelere ve ge¢misten giiniimiize tim donemlere ait,
endiistri ve miihendislikle ilgili objelerin ve belgelerin toplanmasi, ev sahipligi yapilmasi,
arastiritlmasi, korunmasi ve sergilenmesini misyon edinmis, kar amaci giitmeyen 6zel bir
kurumdur. Miize, koleksiyonlarin1 ve kaynaklarini, halk: bilgilendirmek, onlar1 etkilemek;
Tiirkiye genelinde miize ziyaretlerini yayginlastirmak ve enddistri tarihinin arastirilmasini

desteklemek i¢in kullanmay1 hedeflemektedir.

Fotograf 13: Miize giris alanindan bir goriiniim (rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm)

Miize koleksiyonlar iki tarihi binada (Lengerhane ve HaskOy Tersanesi) ile agik
teshir alanindan olusan bir kompleks icerisinde sergilenmektedir. Bu mekanlarin dokusu
ile uyumlu bir sergileme anlayisiyla kigik obje ve modeller, vitrin igerisinde
sergilenmektedir. Ayrica Sifa Eczanesi, Dakik Saat gibi 19. yiizy1l temali nostaljik
dukkanlar, Balik¢1 Barinagi, Sandal Yapim Atdlyesi gibi gesitli canlandirmalarin yapildigi
mekan diizenlemeleri de yer almaktadir. Miize; sergileme, etiketleme, depolama, bakim ve

restorasyon konularinda uluslararasi standartlar dogrultusunda ¢alismaktadir.
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Fotograf 14: Rahmi Ko¢ Miizesi’nin Ustten gorinim (rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm)

Muze igerisinde ziyaretgilerin gezilerini kolayca planlayabilmeleri amaciyla, miize
brosiirll ile birebir uyumlu olarak hazirlanmis ve numaralandirilmis yonlendirme tabelalari
mevcuttur. Vitrin ic¢i objeleri i¢in numaralandirilmis etiketleme sistemi kullanilmaktadir.

Bireysel olarak sergilenen parcalarin da ayrica bilgi panolar: ve etiketleri bulunmaktadir.

Fotograf 15: Rahmi Kog¢ Mizesi’nden bir gériinim (rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm)
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Fotograf 16: A¢ik hava sergileme alani (rmk-museum.org.tr/rmk_tarihce.htm)

Aydmnlatma amacglh olarak koleksiyondaki pek ¢ok farkli malzemeden olusan
parcaya Ozel g¢alismalar yapilmaktadir. Objelerin zarar gérmemeleri i¢in aydinlatma
elemanlarinin agilart ve limen degerleri hesaplanarak hareket edilmektedir. Otomobiller,
blyuk araglar ve motosikletler icin sergileme mekani ile uyumlu renklerde, onlari
tamamlayan sergileme birimleri kullanilmaktadir. Motosikletler, renklerini ve detaylarini
On plana ¢ikaran keskin hatlarin1 destekler nitelikte olan mat gri boyali ahsap stantlar
Uzerinde sergilenmektedirler. Miizede sergilenen araglarin bakim ve onarim ¢alismalari
teknik ekip tarafindan miize igerisinde periyodik olarak yuritilmektedir. Daha kapsamli

restorasyon ¢alismalari ise miize at6lyesinde yapilmaktadir.

Fotograf 17: Rayli Ulasim Boliimiinden ¢ati tasarimina ve sarkit aydinlatma armatiirlerine bir 6rnek
(Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 19: Spot aydinlatmalarina bir érnek (Arsiv: Barig Keskin)

Sergilenen objelere gore degiskenlik gdsteren aydinlatma elemanlarina deginmek
gerekirse; otomobiller o6zellikle giinisigin1 ¢ok alan biiyilk pencereli bir mekana
yerlestirilmis ve yapay aydinlatma elemanlari da fazla kullanilmistir. Motosiklet gibi daha
kiiglik objelerin sergilendigi diger boliimlerde daha kiigiik pencereli los mekanlar tercih
edildigi tespit edilmistir. Yapay aydinlatma elemanlarinin kiigiik objeleri mekanda 6n

plana ¢ikarmak maksadiyla daha az kullanildigin1 hatta yine ayni amagla sergileme
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elemanlar1 ve yer dosemelerinin de olabildiginde mat ve sade olarak tercih edilmesi dikkat

cekici bulunmugtur.

Fotograf 21: Cati tasarimina bir 6rnek (Arsiv: Baris Keskin)
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Koyu yesil {izerine beyaz ya da sar1 metinler ile ydnlendirme elemanlar
olusturulmus, miizenin genelindeki tim yonlendirme elemanlar1 aynmi sekilde
tamamlanmistir. Bahse konu yonlendirme elemanlarinin tist kisminda yazi fontu “regular”
olarak Tiirkge, alt kisminda ise italik ve daha kiiciik puntolar ile Ingilizce olarak
yonlendirilme yapilmaktadir. Burada kullanilan koyu yesil arka zeminin sergileme
alanlarinin tiimiinde destek elemanlar1 olarak kullanilan koyu yesil celik konstriiksiyon ile

ayni1 renkte olmasi dikkat ¢ekici bulunmustur.

Fotograf 22: Sergileme alaninda yer alan yonlendirme elemanlart (Arsiv: Barig Keskin)

Rahmi M. Ko¢ Miizesinde sergilenen araglarin bilgilerine yer verilen, araglarin
genelde sag ya da sol 6n kisminda bir kaide ile birlikte duran bilgi metinleri, ziyaret¢ilerin

araglar hakkinda daha fazla detaya ve agik kaynaklardan kolay bir sekilde ulagilamayacak
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bir takim tarihi bilgilere ulagsmalarini1 da saglamaktadir. Dikey konumlandirilmig beyaz

zeminli A4 kagit Uzerine;

e Sol tstte Rahmi Kog¢ Miizesinin logosu

e Sag iistte aracin {ireticisinin amblemi/logosu yer almaktadir.
Yukaridan agagiya sirasiyla;

e Aracin Uretim yili,
e Uretici firmanin adu,

e Uretim yeri bulunmaktadir.

Bu basliklardan sonra aracin modelinin adinin tam ortada bulundugu bir tablo
ierisinde sol tarafta Tiirkge, sag tarafta ise Ingilizce olmak iizere iki farkli dilde aracin
spesifikasyon bilgilerinin ardindan diger 6zellikleri (yapim asamalari, aracin iretilme
sebebi, bu zamana kadar kimlerin kullandiklari, s6z konusu miizeye kim tarafindan

bagislandig1) yer almaktadir.

Ara¢ tanitim metinleri igerisinde detay bilgi bakimindan zengin igerige sahip
olanlar icin ise yatay A3 kagitlar kullanilmis olup, dikey formdaki A4 kagidindaki uyulan
kurallar bilgi metni tasariminin agirlikli olarak sol tarafinda gecerli olmakla birlikte sag

tarafta ise arag ile ilgili yapisal ve donanimsal bilgilere yer verilmistir.

Icerisinde gerek iilkemiz gerekse diinya nezdinde sayisiz kiymetli esyay1 barindiran
Rahmi M. Ko¢ Miizesi, olasi bir yangin tehlikesine karsi, yangin geciktirici “Dewilux

NA-NOFIRE” vernik uygulamasi ile DYO Boya Fabrikalar1 A.S tarafindan kaplanmistir.

Ic mekanda kullanilan destek elemanlari, zemin ile sergilenen araclarin iliskisi

adina saglanan dil biitiinliigii dig mekanda da etkilerini hissettirmektedir.

Ziyaretgilerin basili ve gorsel sanatlar iizerine de bilgi sahibi olabilecegi miizede
cok sayida gecmisten gilinlimiize korunmus olan reklam c¢alismalarinin yer aldigi
bolimlerde klasik ara¢ pargalar1 (6rn. jant kapaklar1) sergilenmektedir. Sergilenen
araglardan uzun siireli sabit olarak kalacak olanlarinin zemin ile iligkisi takoz ve krikolar
yardimi ile kesilmektedir. Bu sayede degisen hava kosullarindan araglarin minimum

duzeyde etkilenmesi ve lastik/kauguk aksamlarin zarar gormemesi amaglanmaktadir.
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Miize girisinde ziyaretcilerin aligveris yapabilecegi bir hediyelik esya diikkani
bulunmaktadir. Ayrica Tersane Binasi igerisinde, A¢ik Teshir Alani'nda ve Fenerbahge

Vapuru icerisinde 3 adet kafeterya vardir.
4.3. Arastirilan Tasit Muzelerin Analizi

Arastirilan muzeler mekansal organizasyon, sergileme, aydinlatma ve yonlendirme

elemanlar1 agisindan degerlendirilmistir.

Inceledigimiz Ural Ataman ve Rahmi Ko¢ Mizeleri mekan organizasyonu
acisindan degerlendirirsek; Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesinde (¢ sergileme salonu
ve bir hediyelik esya alani bulunmaktadir. Rahmi Kog¢ Miizesi ise daha farkli alanlarda
eserler icerdigi icin daha fazla boliimden olusmustur. Ural Ataman Klasik Otomobil
Miizesi’nde tuvaletler birgok miizenin aksine koselerde degil, hediyelik esya boliimiiniin
karsisinda rahatca goriilebilecek konumdadir. Rahmi Ko¢ Miizesi sadece otomobillerin
sanayi ve iletisim tarihi eserlerini de igeren bir miize oldugu ig¢in mekan organizasyonu
oldukca farklidir. Ug adet sergi alam vardir ve bunlardan bir tanesi dis mekan sergi
alanidir. Sergi alanlarmin yanisira miizede ii¢ adet kafeterya ve konferans salonu gibi

mekanlar da yer almaktadir.

Her iki miizenin sergileme yontemlerine bakildiginda Rahmi Ko¢ Miizesi’nde agik
hava sergileme alanlar1 bulunmaktadir. Sergileme alan1 dekorlart miizelerin genel
mimarisine uymaktadir. Ural Ataman Klasik Otomobil Miizesi’nde sergilenen eserlerin
Onlerinde yer alan bilgilendirme metinlerinde iiretim yili, firma adi, iiretim yeri gibi
bilgilerin yan sira aracin teknik 6zellikleri ile ilgili bilgiler de yer almaktadir. Buna ek
olarak Rahmi Kog¢ Miizesi’ndeki eserlerde simdiye kadar kimlerin kullandig1r ve miizeye
kim tarafindan bagislandig bilgiler yer almaktadir. Ayrica her iki miizede de bilgilendirme

metinleri Tlrkge-Ingilizce olarak hazirlanmistir.

Her iki miizede yer alan yonlendirme elemanlar1 incelendiginde Ural Ataman
Klasik Otomobil Mizesi’nde yonlendirme elemanlari olarak fiiretildigi lilke ve tiirlerine
gore ayrilmis olan araglar kullanilir iken, Rahmi Ko¢ Mizesinde hem dis mekanda hem de
ic mekanda yer alan yonlendirme elemanlar1 anlasilmasi kolay ve miizenin mimarisine

uygun sekildedir.
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Miizelerde aydinlatma elemanlar1 olduk¢a &nemlidir. inceledigimiz miizeler bu
konuda eserlerin sergilenmesine uygun aydinlatma sistemleri kullanmistir. Rahmi Kog
Miizesi’nde sarkit ve spot aydinlatma sistemleri gibi birden fazla aydinlatma sistemi
kullanilmistir. Aydinlatma elemanlar1 pargaya 6zel olarak yapilmistir. Aymi zamanda
aydinlatma elemanlar1 eserlere zarar vermeyecek sekilde tasarlanmigtir. Eserlerin
Ozelliklerini 6n plana c¢ikartacak renkler, aydmlatma elemanlar1 ve yerlesimler
uygulanmistir. Ayrica giin 1518indan yararlanmak i¢in eserler genellikle camlarin oldugu
yerlerde sergilenmektedir. Ural Ataman Klasik Mizesi’nde ise spot ve 1920-1950 yillari
arasinda oldukca popiiler olan ve gilinlimiizde i¢ ve dig mekanlarda nostaljik bir goriiniim
elde etmek amaciyla kullanilan Neon aydmlatma sistemleri  kullanilmistir
(http://web.archive.org/web/20160303200655/http://americanhistory.si.edu/lighting/bios/m
oore.htm). Ayrica Ural Ataman Miizesinde araglarin dogrudan giines 1sigina maruz
kalmamalar1 i¢in pencerelerin ¢ok yukariya ve oldukca dar bir sekilde tasarlandig

gorilmiistiir.
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BOLUM V. 21. YUZYILDA ON PLANA CIKAN TASIT:
“MOTOSIKLET” VE MOTOSIKLET MUZELERI

5.1. Motosiklet Tarihi ve Kultlri

Motosikletin tarithi 19. ylizyilin ikinci yarisinda baglar. Motosikletler, ayni
boyuttaki 6n ve arka tekerlekler ve arka tekerlegi slirmek i¢in bir pedal krank
mekanizmasina sahip bir bisiklet olan "giivenlik bisikletinden™ gelmektedir. Gelisiminin
baz1 erken donemlerine ragmen, motosiklet, tek bir fikre veya makineye kadar
izlenebilecek kat1 bir soy agacindan yoksundur. Bunun yerine, fikir, ayn1 zamanda, Avrupa

capinda ¢ok sayida miithendis ve mucit tarafindan goriilmiistiir.

1860'larda Paris'teki bir demirci olan Pierre Michaux, o dénemde velespit adi
verilen pedallarla bisiklet iireten ilk sirket olan “Michaux et Cie” yi kurmustur. ilk buharla
calisan motosiklet Michaux-Perreaux buhar velespitidir, Pierre'in oglu Ernest Michaux'un

velespiti de buharli velespit gesitlerinden biridir (Burgess Wise, 2007).

1863 yilinda prototipi gelistirdigini iddia eden bir Michaux calisan1 olan Pierre
Lallement, 1866 yilinda ABD patent ofisi ile ilk bisiklet patenti i¢in basvurdugunda
tasarim Amerika'ya gitmistir. 1868'de bir Amerikali, Roxbury, Massachusetts'deki
Sylvester H. Roper, tekerlekler arasinda komiirle ¢alisan bir kazan ile cift silindirli bir
buhar velespit gelistirmistir. Roper’in motosiklet gelistirmeye katkisi, 1 Haziran 1896’da
Cambridge’deki Massacshusetts’teki makinelerinden birini gostererek oldiigiinde aniden

sona ermistir (Burgess Wise, 2007).

Kendinden itisli bir bisiklet i¢in ilk ticari tasarim, 1884 yilinda Ingiltere'de Edward
Butler tarafindan tasarlanan ve inga edilen Butler Petrol Dongiisii ad1 verilen ii¢ tekerlekli
bir tasarima sahiptir. 1884 yilinda, iki y1l dnce Karl Benz'in modern otomobilin mucidi

olarak kabul edilen ilk otomobilini icat ettigi Londra'daki Stanley Cycle Show'da arag icin
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planlarmi sergilemistir. Butler’in aract ayni zamanda Londra’daki 1885 Uluslararasi

Buluslar Sergisi’nde sergilenen ilk tasarimdir.

Ara¢ 1888'de Greenwich'teki Merryweather Fire Engine sirketi tarafindan insa
edilmistir. Baslangi¢ basingh hava ile yapilmistir. Motor, arkadan itisli tekerlegi tizerinde
bir radyator ile sivi sogutulmustur. Hiz bir gaz kelebegi kolu koluyla kontrol edilmektedir.
Fren sistemi takilmamis; arag, bir ayakla ¢alisan kolu kullanarak arka tekerlegini kaldirip /
indirerek durdurulmustur; Makinenin agirhig daha sonra iki kiiciik tekerlek tarafindan
tasinmustir. Stiriicii 6n tekerlekler arasinda oturmustur. Bununla birlikte, Butler yeterli mali

destek bulamadigi igin ticari bir basar1 elde edememistir.

Bir bagka i¢ten yanmali, petrol yakitli motosiklet Petrol Reitwagen'dir. Alman
mucitler Gottlieb Daimler ve Wilhelm Maybach tarafindan 1885 yilinda Almanya'nin Bad
Cannstatt kentinde tasarlanmis ve insa edilmistir (Georgano, 2002:22). Bu arag, givenlik
bisikletleri ya da donemin kemikli bisikletlerinden farkli olarak, sifir derece direksiyon
ekseni acis1 ve hicbir catal ofsetine sahip olmadigindan, yaklasik 70 yil once gelistirilen
bisiklet ve motosiklet dinamikleri ilkelerini kullanmamistir. Bunun yerine, donerken dik
durmak i¢in iki ¢ikinti tekerlege dayanmaktadir. Mucitler buluslarini Reitwagen ("binek
arabas1") olarak adlandirmiglardir. Gergek bir prototip aragtan ziyade yeni motorlari igin

uygun bir test yatagi olarak tasarlanmustir.

Ik ticari motosikletin ortaya ¢ikist oldukca uzun bir siirecte gerceklesmistir.
1880'erin sonlarinda 6zellikle Almanya ve Ingiltere'de diizinelerce tasarim ve makine
ortaya ¢ikmis Ve kisa siirede Amerika'ya yayilmistir (Chadwick, 2001). Motosiklet
tarthinin bu erken doneminde, bisiklet iireticileri yeni ig¢ten yanmali motor igin

tasarimlarini uyarladigindan beri bir¢ok iiretici vardir.

1894 yilinda, Hildebrand & Wolfmiiller ilk seri Gretim motosikleti olmustur ve ilk
motosiklet (Alman Motorrad) olarak adlandirilmistir (Setright, 1979; Falco, 1998;
Kresnak, 2008; Hildebrand & Wolfmiiller, 2007). Ancak, bu motosikletin sadece birkac

yiiz 6rnegi imal edilmistir.

Coventry, Ingiltere merkezli bir bisiklet imalat sirketi olan Excelsior Motor

Company, 1896 yilinda ilk motosiklet modelinin iiretimine baslamis ve satisa ¢ikarilmistir.

52



ABD'deki ilk motosiklet Uretimi, 1898'de Waltham, Massachusetts'teki fabrikasinda

Charles Metz tarafindan imal edilen Orient-Aster’dir.

Motosiklet tarihinin ilk doneminde, bircok bisiklet iireticisi yeni i¢ten yanmali
motora uyum saglamak igin tasarimlarini uyarlamislardir. Motorlar daha glclu hale
geldikce ve tasarimlar bisikletin koklerini astik¢ca, motosiklet iireticilerinin sayist artmistir.
Ik motosikletlerde ¢aligan 19. yiizyll mucitlerinin ¢ogu, ¢ogu zaman diger icatlara

gecmislerdir. Yiizyilin basinda ilk biiyiik seri iiretim sirketleri kurulmustur.

1901 yilinda, Ingiliz dort tekerlekli bisiklet ve bisiklet iireticisi Royal Enfield, ilk
motosikletini, 6n tarafa monte edilmis ve arka tekerlegi kemerle destekleyen bir 239 cc
motoruyla tanitmustir. 1898 yilinda Ingiliz bisiklet {ireticisi Triumph, motosikleti de
kapsayacak sekilde odagini genisletmeye karar vermis ve 1902'de sirket Belgika yapimi bir
motorla donatilmis ilk motosikletini tiretmistir. Bir yil sonra, yillik 500'in {izerinde iiretim
yapan en biiyiik motosiklet iireticisi olmustur. Diger Ingiliz firmalari, 1902 ve 1910
tarihlerinde motosiklet iretimine baslayan Norton ve Birmingham Small Arms

Company’dir.

1901 yilinda, iki eski bisiklet yaris¢is1 tarafindan kurulan Indian Motosiklet imalat
Sirketi, motoru Illinois'deki Aurora Firmasi tarafindan imal edilen “elmas gergeveli” Indian
Single'1 tasarlanmistir ve tek renk iiretilmistir. Indian’in Gretimi 500°Un Uzerinde olmustur.
Amerikan sirketi Harley-Davidson 1903'te motosiklet iiretmeye baslamistir (Mick, 1996;
Hendee, 2009; Youngblood, 2001). Bu dénemde, zorlu, hizli ve giivenilir makineler
tiretmeye yonelik giiglii tesvikiyle, popliler yeni motosiklet yariglari sporu, deney ve
yenilik¢ilige dayanmaktadir (Chadwick, 2001). Berkeley, Kaliforniya Polis Departmani
sefi Vollmer, 1911 yilinda Amerika Birlesik Devletleri'nde ilk resmi polis motosiklet
devriyesi diizenlenmesi ile kredilendirilmistir (Berkeley Police Department Online). 1914
yilina gelindiginde, motosikletler artik sadece motorlu bisiklet degildir; birgok kisi kendi
koltuklarina sahiptir, ancak birgogu koltuklar ve siispansiyon gibi bisiklet 6gelerini hala

korumustur.

Birinci Diinya Savagi sirasinda, motosiklet iiretimi, savas Oncesi cephedeki
birliklerle etkin iletisim saglama ¢abasi i¢in biiyiik olglide yiikselmistir. Atli haberciler,
mesajlar tagiyan, kesif yapan personel ve askeri polis olarak hareket eden motosikletler ile

degistirilmistir. Amerikan sirketi Harley-Davidson, fabrikanin {iretiminin % 50'sinden
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fazlasim savasin sonunda askeri sozlesmeye yoneltilmistir. Ingiliz sirketi Triumph
Motorcycles, savas sirasinda miittefik kuvvetlerine 30.000'den fazla Triumph Type H
modeli satmistir. Bir kayis tarafindan tahrikli arka tekerlek ile Model H'ye, 499 cc hava
sogutmali dort zamanli tek silindirli motor takilmistir ve pedallarla donatilmamustir, bu
yuzden gercek bir motosiklettir. Ozellikle Model H, ¢ogu tarafindan ilk “modern
motosiklet” olarak kabul edilir. 1915 yilinda, {i¢ vitesli sanziman ve kayis iletimi ile
550cc'lik bir dort zamanli motora sahiptir. Kullanicilar1 arasinda “The Trusty” lakabi ile

cok popilerdirler (www.cityofberkeley.info/police/history/history.html).

1920 yilina gelindiginde, en biiyiik iiretici olan Harley-Davidson, motosikletleri 67
ulkede satisa ¢ikmistir. 1920'lerin sonunda ya da 1930'larin basinda Almanya'daki DKW
en blylk motosiklet Greticisi unvanini devralmistir. BMW motosikletleri, 1923'te saft
tahriki ve tek bir aliiminyum muhafazada sanzimanla ¢evrelenmis karsilikli ikiz yani
“boxer” motor ile sahneye ¢ikmistir (Prashard, 2006; Cato, 2003; Vance, 2009; de Cet,
2002).

1931 yilina gelindiginde, Indian ve Harley-Davidson, ticari motosiklet Ureten tek
iki Amerikal iiretici olmustur. Amerika Birlesik Devletleri'ndeki bu iki sirketli rekabet,
Springfield, Massachusetts'teki Indian Motosiklet fabrikasinin kapandigi ve Royal
Enfield'in  Indian  ismini  devraldigni 1953 yilina kadar devam  etmistir
(https://web.archive.org/web/20070928002044/http://www.harley-davidson.com/wcm).

1930'larda Britanya'da 80'den fazla farkli motosiklet markasi vardir; Norton,
Triumph ve AJS gibi tamidik markalardan, yeni Gerrard, NUT, SOS, Chell ve Whitwood
gibi isimler motosiklet sektoriinde, 21. yiizyilin baslarinda diinya pazarinda rekabet
etmekteydiler. 1937'de Joe Petrali, modifiye edilmis bir Harley-Davidson 61 kibik ing
(1000 cc) motor hacmine sahip motosiklet Gzerinde 136.183 mph'lik (219.165 km / s) yeni
bir arazi hizi rekoru kirmistir. Ayn1 zamanda Petrali, 45 metrekip (737 cc) motor hacmi

ile motosiklet i¢in hiz rekoru kirmistir.

Avrupa'da, II. Diinya Savagina dayanan dretim talepleri, askeri kullanim igin
motosikletleri icermektedir ve BSA, 1937 yilindan baslayarak 1950 yilina kadar devam
eden Ingiliz silahli kuvvetlerine 126.000 BSA M20 motosiklet tedarik edilmistir. Royal

Enfield ayrica ordu i¢in motosiklet iiretmistir.
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II. Diinya Savasindan sonra, bazi Amerikali gaziler motosikletlerde savasta
hissettikleri, heyecan, tehlike ve yasam hizinin karsiligin1 bulmustur. ABD'de motosiklet
kuliipleri, organize edilmis kuliipler halinde gruplandirilmis yeni bir sosyal olusum
kurulmustur. Ote yandan, Avrupa'da, savas sonrasi motosiklet iireticileri daha pratik,
ekonomik ulasim araclar tasarlamaya yonelmislerdir. italyan tasarimci Piaggio, 1946

yilinda Vespa'y1 tanitmistir, Vespa aninda yaygin popiilerlige ulagmaistir.

BSA Grubu, 1951 yilinda diinya pazarinin biyik bélumini elinde bulundurmak
icin ve en buyuk motosiklet iireticisi olmak amaciyla Triumph Motorcycles't satin almustir.
Alman NSU, 1955 yilindan 1959 yilina kadar en biiyiik motosiklet iireticisi olmus fakat
tahtini Honda firmasma kaptirmustir. Ingiliz Ureticiler Triumph, BSA ve Norton, bazi
pazarlarda, 1960”11 yillarin sonlarinda ve 1970'li yillarin baslarinda Honda’nin basini

cektigi Japon ureticilerin yikselisine kadar hakim bir konumda kalmislardir.

Motosikletin rolti 1960'larda, bir ihtiyaci gideren aragtan ziyade yasam tarzini
gosteren bir yone dogru kaymistir. Hollywood filmlerinde bir imajin, statiiniin, bireycilik
icin kalturel bir ikonun pargasi haline gelmistir (Chadwick, 200; Grant, 2003; Johnson
2005)

Japonlarin irettikleri motosikletler modern tasarimlara sahip olmakla birlikte
rakiplerinden daha hizli, daha ucuz ve daha kalitelidir. Motosikletleri daha sik ve daha

guvenilirdir, bu yiizden ingiliz iireticiler kitlesel pazar iireticileri olarak geride kalmislardir.

24 Eylul 1948 tarihinde Japonya'da resmi olarak kurulan Honda, 1969 yilinda
CB750 modelini piyasaya sturmus ve basarili olmustur. Gu¢ ve performans i¢in biyuk bir
potansiyele sahip olan sirali dort zamanli dort silindirli motor konfigiirasyonunu
kurmustur. Bu motosikletin piyasaya siiriilmesinden kisa bir siire sonra, Kawasaki, dort
zamanli dort silindirli motoru KZ900'lin tanitim1 ile potansiyelini gostermistir. Suzuki,

Kawasaki ve Yamaha'nin her biri 1950'lerde motosiklet {iretmeye baslamistir.

Calismamiz aragtirmacinin ilgi alanina goére yapilmistir. Arastirmacinin ilgi alanlar
Amerikan ve Italyan motosikletleri oldugu igin o eserleri igeren miizeler arastirilmis, Japon
motosikletleri ve diger motosikletleri igeren miizeler calismamizin kapsami disinda

brrakilmustir.
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5.2. Arastirllan Motosiklet Miizesi Ornekleri ve incelenmesi

Calismamizda arastirilan miizeler ilgi alanina gore belirlenmistir. Yani arastirmaci
kendi ilgi alanina gore miizeleri belirlemis daha sonra bu miizeleri gezerek cesitli
analizlerde bulunmustur. Calismada analiz edilen miizeler; Orange County Choppers,

Harley Davison Museum ve Piaggio Museum’dur.

5.2.1. Orange County Choppers

OCC olarak da bilinen Orange County Choppers, New York eyaletinin Orange
County bolgesinde yer alan bir motosiklet Ureticisidir. 1999 yilinda Paul Teutul, Sr. ve
Paul Teutul, Jr. tarafindan kurulmustur. Firma “American Chopper” adi ile 2002 yilinin
Eylil ayinda Discovery Channel’da motosiklet iiretimi ve tasarimi iizerine basladig

televizyon programu ile diinya genelinde biiyiik bir hayran ve takipg¢i kitlesine ulagsmustir.

New York itfaiye Departmani, Ozgiirliik Anit1 gibi yasadiklari {ilkenin milli
degerleri ile baglantili konular iizerine yaptiklar1 motosikletler disinda kisiye 6zel siparis
taleplerini de karsilayan firma, tasarladiklar1 motosikletler kadar bu araglar1t son

kullanicisina teslim etme ve sergileme sekilleri ile de biiyiik bir hayran kitlesine sahiptir.

Fotograf 23: Orange County Choppers miizesinde yer alan FDNY igin 6zel tasarlanmis olan motosiklet

(Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 24: Orange County Choppers miizesinde yer alan Ozgiirliik Anit1 igin 6zel tasarlanmis olan

motosiklet (Arsiv: Barig Keskin)

Motosiklet tutkunlar1 tarafindan biiyiik ilgi géren OCC, ziyaretgilerinin
motosikletleri rahat inceleyebilmeleri adina biiyiik camli bir sergi mekani

kullanmaktadir.

Fotograf 25: OCC’nin distan goriiniimii (Arsiv: Baris Keskin)
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OCC, mekan icerisinde bulunan motosikletleri hava degisimlerinden en az sekilde
etkilenmelerini saglamak amaciyla plastik zemin {izerine ¢ikartarak sergilemeye Ozen

gOstermektedir.

Fotograf 26: OCC’de sergilenen eserlerden bir gérinim (Arsiv: Barig Keskin)

Ancak her ne kadar zemine serilmis hali/plastik zemin tizerine ¢ikartilmis olsalar da
motosikletlerin bir cogunun lastik havalarinin inmis oldugu goriilmektedir. Ziyaretgilerin el
yapimi motosikletlere dokunup zarar vermelerini engellemek amaciyla iizerinde firmanin
logosunun bulundugu boliim ayirict  halatlar  yardimiyla motosikletlere erisimin

engellendigi goriilmektedir.

Fotograf 27: OCC’de eserlerin zarar gormemesi igin alinan ayirici halatlar (Arsiv: Barig Keskin)
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Urettigi motosikletlerin maketlerini, tisortlerini, anahtarliklarini, sapkalarimni,
gozliklerini, montlarini ve daha bir ¢ok giyim aksesuarini da tiretip satisa ¢ikaran OCC, bu

tirlinleri motosikletler ile ayn1 alanda sergilemektedir.

Fotograf 29: OCC’de bulunan aligveris alani (Arsiv: Baris Keskin)

59



Ziyaretcilerin  mekan igerisinde yemek yiyebilecegi bir restoran ve bar
bulunmakta olup, mekan igerisinde sik¢a Orneklerine rastladigimiz tavana sabitlenen
motosikletler istah acict oldugu degerlendirildigi i¢cin duvarlari kirmiziya boyanan restoran

boliimiinde de karsimiza ¢ikmaktadir.

Fotograf 30: OCC’de yer alan kafeteryadan gorintiler (Arsiv: Barig Keskin)

Firmanin kromdan imal edilmis kafe logosu restoran boliimiiniin duvarina vidalama

yontemi ile sabitlenmistir.

Fotograf 31: OCC’de yer alan firma logosu (Arsiv: Barig Keskin)

Restoran, bar, kafe uclisunden sonra ziyaretgilerin mekan igerisindeki turu

tamamlanmakta ve hatira fotografi ¢ektirebilecekleri etrafi kapali olmayan bir adet
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motosiklete ulasilmaktadir. Bu motosikletin donem ve kosullar cergevesinde belirli

araliklar ile degistirildigi degerlendirilmektedir.

Fotograf 32: OCC’de sergilenen eserlerden bir gérinim (Arsiv: Barig Keskin)

Mekan igerisinde tavana sabitlenen motosikletler, giiglendirilmis metalden iiretilen
iki iist baglanti noktasi aracilifi ile binaya tutunmakta olup, motosikletin saga ve sola
dogru devrilmemesi iginse yan ayaklik diye tabir edilen motosikletin park halindeyken
devrilmesini engelleyen ve sasesinin en kuvvetli oldugu bolgelerden biri olan bdlgeden
kurulan kaideye sabitlenmistir. Imkan dahilinde olmas1 durumunda motosikletlerin 6n ya

da arka tekerinden kaideye celik kusak atilmistir.
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Fotograf 33: OCC’de kullanilan farkli sergileme bigimleri (Arsiv: Baris Keskin)

Ziyaretcilerin bilardo ve bowling gibi oyunlari da oynayabilecegi mekanda

insanlarin miimkiin oldugu kadar mekan igerisinde tutulmaya calisildigi anlagilmaktadir.

Fotograf 34: OCC’de yer alan eglence alani (Arsiv: Barig Keskin)
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Mekan igerisindeki aydinlatma sisteminin biiylik ¢ogunlugu giin 15181 renk tonunda

spotlar yardimi ile yapilmaktadir.

Fotograf 35: OCC’de kullanilan aydinlatma sistemi (Arsiv: Barig Keskin)

5.2.2. Harley-Davidson Muizesi

2008 yilinda agilan Harley Davidson miizesi, koleksiyonun sergilendigi motor
sirketi icin ilk gercek firsat olmustur. Miizede sadece motosikletler yer almamaktadir.
Bunlarin yaninda is kayitlari, iiriin literatiirleri, pazarlama materyalleri, fotograflar,

Kupalar, yayinlar vb. yer almaktadir.

Harley-Davidson, 1915 yilinda Panama-Pasifik Uluslararast Fuari'nin dort 6nemli
motosiklet Ureticisinden biri olarak gosterilmistir, ancak bu fuarda rakipleri Indian ve
Excelsior’'un Harley-Davidson’in karsisinda motosiklet koleksiyonlarmin 6diil kazanmasi
Harley-Davidson’in bu konudaki agigimni ve eksikligini ortaya ¢gikarmistir. Bunun {izerine
Harley-Davidson her yil Uretiminden en az bir adet motosiklet muhafaza ederek bir

koleksiyon yaratmaya baslamistir. Capitol Drive iiretim tesisinde kii¢iik bir miize olarak
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1950'lerde ortaya g¢ikan, sonrasinda 1977’de Pennsylvania York’daki daha resmi bir tesiste
gitgide blylyen Harley-Davidson mizesi, arsiv ¢alismalar ile dikkat ¢ekici hale gelmeye
baglamistir. 1990’larda York miizesinin kapatilmasinin ardindan burada yer alan eserler
Milwakuee’ye, yani tim Harley-Davidson hikayesinin basladig1 yere tasinmustir. Ote
yandan bu yillarda Harley-Davidson Arsivleri tek bir ¢ati altinda toparlanmaya baglanmis
ve 2004 yilina kadar bu siire¢ devam etmistir. Kisacast su andaki Harley-Davidson
miizesinin  olusturulmas1  1990’li  yillardan gunimize kadar gelen bir silrecte

gergeklesmistir.

Harley-Davidson Miizesi, daha Once bes eski sanayi ve ticaret tesisinden olusan
yaklagik 20 doniimliik bir arazi {izerinde 3’ten fazla binadan olugmaktadir. Menomonee
Nehri kiyist boyunca 20 doniim (81.000 m2) tzerinde 130.000 metrekarelik (12.000 m2)
uc bina kompleksi, Harley-Davidson Motor Company'nin 110 yillik gegmisinden 450'den
fazla Harley-Davidson motosikleti ve yiiz binlerce eseri barindiriyor. Binalarin yapisi ¢elik
ve tugladan olusmustur. Bolgede 1000 motosiklet ve 500 araglik park yeri bulunmaktadir.
Mizenin cephesinde ayrica 17 metrelik (5,2 m) c¢elik, Harley-Davidson isareti

bulunmaktadir.

Miizenin girisi Fifth and Canal Caddesi tarafindandir. Miizede hem gecici sergiler,
hem de motor sirketinin arsivleri ve surekli sergilenen eserler yer almaktadir. Bunlarin
yaninda komplekste ayrica bir restoran, kafe, perakende magazasi ve 6zel etkinlik alanlar
bulunmaktadir. Sergide ayrica, fotograflar, posterler, reklamlar, kiyafetler, kupalar, vintage
ve ¢agdas motosikletlerin video goriintiileri ve ziyaretgilerin oturabilecegi 10 motosiklet
gibi interaktif sergiler, sirketin hikayesini ve tarihini anlatan Harley-Davidson drnleri de
vardir (Shine, 2009).

Ucretli girise sahip olan miizeye giriste ziyaretgilerin kisisel bilgileri alinmak igin
bir form dagitilmaktadir. Firma bu bilgilere gore ziyaretcilerin ilgi alanlar1 dogrultusunda
telefon ya da e-posta yoluyla doniis yapmakta ve rozet hediye edilmektedir. Ayrica Harley-

Davidson giincel modellerinin tanitim brosiiri verilmektedir.
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Fotograf 36: Harley Davidson Miizesi brosiirleri (Arsiv: Baris Keskin)

Miizeye ilk giriste sizi bir adet klasik Harley Davidson (HD) motosiklet
karsilamaktadir. Motosikletin etrafi ¢evrilmis ve ulasim kisitlandirilmistir. Motorun
yaninda yere konumlandirilmis bir bilgi metni mevcuttur, burada motosikletin tarihgesi ve
Ozellikleri anlatilmaktadir. Onun hemen yaninda ise “liitfen dokunmayin” anlamina gelen
Ingilizce metin mevcuttur. Motorun arka planinda parlak siyah fon kullanilmus, iist
kismindan spot 1siklar ile aydinlatma yontemi tercih edilmistir. Motorun arka lastigi
motorun iizerinde bulunan sehpa sisteminden otiirii havada, 6n lastigi ise yere temas

etmektedir.
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Fotograf 38: HD Miizesindeki spot aydinlatma elemanlari (Arsiv: Barig Keskin)

Miizeyi rahat gezebilmeniz igin kisisel esyalariniz1 kilitleyebileceginiz dolaplar

miizenin ilk girigsinden sonra yer almaktadir.
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Fotograf 39: HD Miizesi’'nde yer alan kisisel esya dolab1 (Arsiv: Barig Keskin)

Klasik HD motosikletin hemen ardindan Harley-Davidson firmasmin ne kadar
global bir firma oldugunu gostermek ve ziyaretgilerdeki aidiyet duygusunu arttirmak icin
diinyanin tiim bolgelerinden “chapter rockers”larin yer aldigi bolim sergilenmektedir
(Harley-Davidson firmasinin bayiliklerinin bulundugu bélgelerde Chapter denilen olusum
kurulur, 6rn: Ankara Chapter, Istanbul Chapter. Bu Chapter’lara o bélgedeki Harley-
Davidson sahipleri tiye olurlar, gezi ve etkinliklere birlikte katilirlar. Ulkemizde Harley-

Davidson firmasinin 2018 yil1 itibariyla resmi olarak 5 Chapter’i bulunmaktadir.).
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HOG PATCHES REPRESENTING  HOG members proudly announce
315 OF THE MORE THAN 1400 their regional affiliation with patches
called “chapter rockers.” Local

LOCAL HOG CHAPTERS

WORLDWIDE chapters are sponsored by Harley-
Davidson dealers, and there are
currently chapters in over 70
countries. HOG chapters are
Invited to bring a large chapter
rocker for display in this exhiblt

case during their visit to the museum,

Fotograf 41: HD Miizesi’'nde yer alan “chapter rockers”lar (yakin goriiniim) (Arsiv: Baris Keskin)

Sergi alaniin genelinde i¢ mekan duvar renkleri agirlikli olarak mat gri ve mat

turuncu tonlarmin kullanildigir goriilmiis olup, duvarlarda firmanin tarihi ile ilgili
bilgilendirici metinler de yer almaktadir. Miizede eserleri giinesin zararli UV 1smlarindan
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korumak icin 500'den fazla mekanik panjur vardir. Aliminyum yapili panjurlar mizeye

giren giines 15181 miktarini kontrol etmek i¢in elle ayarlanabilir.

Fotograf 43: HD Miizesi sergileme alani duvar renkleri (Arsiv: Barig Keskin)
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Motosikletler hakkinda yer alan bilgi metinleri parlak siyah stantlarda ve kaidelerde
yer almaktadir. Motosiklet ya da firma tarafindan gelistirilen teknolojilere iligkin bilgiler
sol tarafta yer alirken, motosiklet ile ilgili gorsel detay bilgiler ise sag tarafta yer

almaktadir.

Fotograf 44: HD Miizesi’nde yer alan bilgi metni (Arsiv: Barig Keskin)

Fotograf 45: HD Miizesi sergilenen esere ait bilgi metni (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 46: HD Mizesi’nde yer alan eser bilgi metni (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 47: HD Mizesi’nde yer alan eser bilgi metni 2 (Arsiv: Barig Keskin)
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HD firmasinin tarihi gelisimi, reklamlar1 ve tasarim ¢alismalart ile ilgili yer alan ve
miizenin mevcut sunum teknikleri ile bagdasmayan gorsellerin ve dokiimanlarin ise kimi
bolgelerde siyah zemin iizerine konumlandirilarak oniline cam ile filtreleme yapildig

gorilmiistiir.

Fotograf 49: HD Miizesi tarihsel gelisim bilgi metni (Arsiv: Baris Keskin)
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Fotograf 50: HD Muzesi tarihsel reklam metni (Arsiv: Barig Keskin)

Fotograf 51: HD Miizesi kiyafet sergileme yontemlerinden bir 6rnek (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 52: HD Miizesi afis ve tipografi tasarimlari 6rnekleri (Arsiv: Barig Keskin)

A Harley-Davidson
Bicycle

Fotograf 53: HD Miizesi afis ve tipografi tasarimlari 6rnekleri (Arsiv: Barig Keskin)

Motosikletlerin teknik kapasiteleri dahilinde arka sehpasi bulunan modeller harig,
diger modellerin agirlikla tekerleklerinin bir kaidenin iizerinde olmak kosuluyla zemine
bastig1 gézlemlenmistir (Uzun siire sabit duran araglarin lastiklerinin daha hizli deforme

oldugu, lastik hava basinglarinin azaldig1 bilgisi bilinmektedir.).
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Fotograf 55: HD Mlizesi sergileme bicimi 2 (Arsiv: Baris Keskin)
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Fotograf 57: HD Mdizesi sergileme bicimi 4 (Arsiv: Baris Keskin)

Sergileme kosulu sebebi ile dik durmasi gereken, havadaymis gibi goriinen, viraj
aliyormus izlenimi yaratan vb. durumdaki motosikletler i¢in gesitli sekillerde sabitleme
yontemleri tasarlandif1 gériilmiistiir. Igerisinde bulundugu donemi izleyicisine daha iyi
aktarabilmek adina bazi motosikletlerin o doneme ait reklam afisleri, tanitim brosiirleri ve

o motosiklet ile yapilan ¢aligmalar ile ilgili evraklarin bir arada sergilendigi goriilmiistiir.
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Fotograf 59: HD Miizesi sabitleme yontemlerini gosterir 6rnek (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 61: HD Miizesi sabitleme yontemlerini gosterir 6rnek (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 63: HD Miizesi sabitleme yontemlerini gosterir 6rnek (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 65: HD Mlizesi sabitleme yontemlerini gosterir 6rnek (Arsiv: Barig Keskin)

Cesitli film, dizi, TV sovlar1 gibi aktivitelerde yer alan Harley-Davidson
motosikletlerinin ise restorasyonunun yapilmadigi, o donemki mevcut hallerinin
korundugu ve bu sekilde sergilendigi gozlemlenmistir. Ornegin Terminator 2 filminde
oynayan Harley Davidson FatBoy, Easy Rider filminde oynayan kisisellestirilmis

Chopper, Elvis Presley’in Harley Davidson Sportster’: ve Japonya’daki dogal afet sonrasi
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okyanustan Amerika kiyilarina vuran Harley Davidson Softail orijinal hali ile

sergilenmektedir.

R
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e

Fotograf 66: Terminator 2 filminde yer alan Harley Davidson FatBoy yakindan goriiniis (Arsiv:
Baris Keskin)

Fotograf 67: Terminator 2 filminde yer alan Harley Davidson FatBoy (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 68: Easy Rider filminde oynayan kisisellestirilmis Chopper (Arsiv: Baris Keskin)

11 3=
7

Fotograf 69: Elvis Presley’a ait Harley Davidson Motosiklet (Arsiv: Barig Keskin)

82



Fotograf 70: Yasanan bir afet sonrasi Japonya’da okyanusa diisiip, sonrasinda siiriiklenerek ABD
ye ulasan Harley Davidson Softail (Arsiv: Barig Keskin)

Sergi alanlar1 arasinda gecis bolgeleri olarak kabul edilen koridorlarda Harley-
Davidson markasimin gegmis donemlerde tasarladigr/kullandigi afis tasarimlarina yer

verdigi tespit edilmistir.

Tim bunlarin yani sira gegmisten giinlimiize Harley-Davidson modellerinin en
dikkat cekici pargalarindan biri olan yakit tanklarinin zaman igerisinde degisiklik gosteren
renk ve tipografik 6zelliklerine iliskin diizenlenen sergi boliimiiniin yine sergi alanlarindaki

gecis koridorlarindan birinde izleyicilere sunuldugu gortilmistiir.
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Fotograf 71: Gegmisten giinlimiize HD yakit tanklar1 ve bu tanklar {izerinde uygulannus grafik
tasarim / tipografi 6rnekleri (Arsiv: Barig Keskin)

Fotograf 72: Gegmisten giinlimiize HD yakit tanklar1 ve bu tanklar {izerinde uygulanms grafik

tasarim / tipografi 6rnekleri (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 73: Gegmisten giinimiize HD yakit tanklar1 ve bu tanklar tizerinde uygulanmis grafik
tasarim / tipografi 6rnekleri (Arsiv: Barig Keskin)

Fotograf 74: Gegmisten giiniimiize HD yakit tanklar1 ve bu tanklar tizerinde uygulanmis grafik
tasarim / tipografi 6rnekleri (Arsiv: Baris Keskin)
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Fotograf 75: Ge¢misten giinimiize HD yakit tanklar1 ve bu tanklar Uzerinde uygulanmig grafik

tasarim / tipografi drnekleri (Arsiv: Barig Keskin)

Cocuklar ile gelen ailelerin miizeyi rahat gezebilmeleri ve g¢ocuklarin sosyal
aktiviteler gerceklestirebilmeleri adina ¢esitli yerlerde boyama aktiviteleri ve oyuncaklar

lcretsiz bir sekilde ziyaretgilere sunulmustur.

Fotograf 76: HD Mizesi boyama aktivitesi (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 77: HD Muzesi aktivite bolimu (Arsiv: Barig Keskin)

Motosikletlerin, motor kiyafetlerinin, firma model ve amblem tasarimlarinin
gelistirilme asamalarina iliskin departman ise buzlu bir cam ile diger boliimlerden ayrilmais,

ziyaretci lizerinde merak uyandiran bir boliime konumlandirilmistir.

Fotograf 78: HD firmas1 model ve amblem tasarimlarinin gelisim asamalar1 gosteren kose (Arsiv:

Barig Keskin)
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Fotograf 79: HD logo tasarim ¢alismalari (Arsiv: Baris Keskin)

Fotograf 80: HD kiyafet tasarimlar1 (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 81: HD motosikletlerinin tasarim asamasinda gerceklestirilen iglemleri gosteren sergi
bolumi (Arsiv: Barig Keskin)

Fotograf 82: HD motosikletlerinin tasarim agamasinda gerceklestirilen iglemleri gosteren sergi
bolumi (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 83: HD motosikletlerinin tasarim asamasinda gerceklestirilen islemleri gosteren sergi
bolumi (Arsiv: Baris Keskin)

Giris noktasindan ¢ikis noktasina kadar ziyaretgilerini gezecekleri yon bakimindan
yonlendiren miizenin ¢ikis noktasinda ise dokunulmasinda ve {izerlerine oturulmasinda

herhangi bir sinirlama bulunmayan gergek klasik Harley-Davidson motosikletler
bulunmaktadir.

Fotograf 84: HD Muzesinde ziyaretcilerin deneyimleyebildikleri motosiklet drnekleri (Arsiv: Barig
Keskin)
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Fotograf 85: HD Muzesinde ziyaretcilerin deneyimleyebildikleri motosiklet 6rnekleri (Arsiv: Barig
Keskin)

Fotograf 86: HD Muzesinde ziyaretcilerin deneyimleyebildikleri motosiklet drnekleri (Arsiv: Barig
Keskin)
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5.2.3. Piaggio Muzesi

Piaggio Muzesi olarak adlandirilan ve firmanin alt markalarindan biri olan Vespa
ile 6zdeslesen miize, sirketin iiretimini 1920'li yillarin basinda gergeklestirdigi Pontedera
fabrika kompleksinin birimlerinden biri olan eski fabrikanin kaliplama boliimiinde 2000

yilinda hizmete agilmistir.

Miize, en eski Italyan sirketlerinden birinin degerini, tarihi mirasin1 korumak ve
vurgulamak i¢in kurulmustur. 2018 yilinda tamamen yenilenen miize, 18 yillik aktivite ve
600.000'den fazla ziyaretciden sonra, Piaggio Mizesi, 250'den fazla parca sergilenen 5.000

m?2 yuzolglimine ulagsmistir.

Fotograf 87: Piaggio Muzesi’nden genel gorinim (www.museopiaggio.it/en/)

Bugun, Piaggio Grubunun ve markalarin tarihini anlatmakla kalmayan, ayni
zamanda bir iilkenin hareketliliginin ve endiistriyel ve sosyal gelisiminin tarihini izleyen
bircok essiz 6rnek dahil olmak {izere iki tekerlege adanmis en biiylik ve en kapsaml
Italyan miizesi haline gelmistir. Piaggio Grubunun hikayesi, tim ulasim tarihini
kapsadigindan, gemi, tren, ugak, araba, scooter ve motosiklet ile bunlara ait markalardan
olusmaktadir. Bu nedenle Piaggio Mizesi, Italya'nin ve Avrupamin tarihine damgasini

vuran, son derece teknolojik ve yenilikci bir sanayinin tarihinin izlenebildigi mizedir.
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Miize salonlari, Piaggio savas Oncesi havacilik ve demiryolu {iretimi, zengin ve
begenilen Vespa koleksiyonu, Piaggio li¢ ve dort tekerlek koleksiyonu (Ape, Porter,

mopedler) ve Grubun motosiklet ve spor tarihine ait ¢ok sayida eserini icermektedir.

Daha ¢ok kalic1 koleksiyonlarin yer aldigi sergi alanlarinda ayn1 zamanda Piaggio
Miizesi gecici sergilere 340 m?'lik bir alan ayirmakta ve miizenin kiiltiirel teklifini siirekli
olarak degistirerek sanattan teknolojiye ve bilimsel agiklamadan modaya uzanan alanlara
gecisini saglamaktadir. Yillar boyunca Dali, Picasso, Burri, Nomellini, Viani, Pellizza da
Volpedo, Fattori, Modigliani, Carra, Signorini, Soffici, Spreafico, Nespolo gibi sira dis1

sanatcilarin sergileri, etkinlikleri ve eserleri agirlanmastir.
Miizede sergilenen koleksiyonlar;

e Vespa Koleksiyonu

e Artistik ve Ozel Araclar Koleksiyonu
e Piaggio Koleksiyonu

e Gilera Koleksiyonu

e Moto Guzzi Koleksiyonu

e Aprilia Koleksiyonu

Miizenin diinyanin dort bir yanindan gelen ziyaretcilerini en ¢cok ¢eken koleksiyonu
Vespa koleksiyonudur. Pontedera'da, 1940’11 yillarda iiretilen prototipler yer almaktadir.
Standart iiretim modelleri arasinda, Nisan 1946 yilinda piyasaya surllen ilk 98cc serisi
oldukca dikkat cekmektedir. 1953 Vespa 125cc Roman Holiday setinde, Audrey Hepburn
ve Gregory Peck tarafindan kullanilmistir. 1970’li yillarda Vespa 125cc Primavera ET3
versiyonu piyasaya siiriilmiistiir. Bunlarin yani sira bu koleksiyonda Vespa “U” , Vespa
GS 150cc, Vespa 50cc, 90cc Super Sprint, 125cc Primavera, Vespa 200cc Rally, PX 125

modeller yer almaktadir.

Artistik ve Ozel Araclar Koleksiyonunda, Madrid, Santiago Guillén ve Antonio
Veciana'dan iki Ogrencinin katildigi efsanevi 150 S Scooter olan Vespa Dali,
sergilenmektedir. Bu bdélimde Vespa efsanesini diinyanin dort bir yanina insa etmede
onemli bir rol oynamis olan sinemaya ayri bir alan ayrilmistir. Sinema tarihinin en
unutulmaz film sahneleri Vespa: Roman Holidays (1953), Alfie, La Dolce Vita (1960),
Quadrophenia (1979), Nanni Moretti'nin Caro Diario (1993) ve Sydney Pollack'in The
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Interpreter (2005) ). Bu boliim ayrica Piaggio'nun diizenledigi “VespArte” yarismasi igin
geng tasarimcilarin 2001 yilinda yarattigi Giampaolo Talani ve Luca Moretto ve birkag

taninmis sanatgilarin yorumlarin1 sunmaktadir.

Fotograf 88: Artistik koleksiyonda yer alan Vespa 50 Special Mickey Mouse

(www.museopiaggio.it/en/)

Piaggio Koleksiyonu, 1946 yilindan bu yana sirketin kisisel tagimacilik sektoriinde
basarisin1 kazandiran irilinlerle (1953 Cassone, 1856 Calessino, “atese dayanikli”
versiyonu dahil olmak tlizere cesitli modellerin sergilendigi) zenginlestirilmistir. Ayrica bu
koleksiyonda Vespa 400cc (Piaggio'nun 1957 yilindan 1961 yilina kadar var olan kugik

bir arabasi) sergilenmektedir.
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5.3. Motosiklet Muzelerinin Mekansal Analizleri

Bu boliimde arastirilan 3 motosiklet mizesinin mekan organizasyonu, sergi

initeleri, aydinlatma ve yonlendirme elemanlar1 analizleri yapilacaktir.
5.3.1. Mekan Organizasyonu

Calismamizda incelenen motosiklet miizelerinde farkli mekan organizasyonlari
goriilmiistiir. Bunun yani1 sira miizeler i¢in ortak organizasyonlar da vardir. Her {i¢ miizede
de hediyelik alan kismi vardir. Yine her {ic miizede de daimi ve gegici sergileme yapilan
yerler mevcuttur. Bunun yani sira giiclenen sosyal medya aglari tizerinden miizeler ile ilgili
bilgileri, etkinlikleri giinliikk olarak paylasim yaparak muhtemel ve mevcut ziyaretcilerine

yonelik bilgilendirmeler yapmaktadir.
5.3.2. Sergi Uniteleri

Orange County Choppers biiyiik camli bir sergi mekani kullanmaktadir. Eserler
hava degisimlerinden en az sekilde etkilenmelerini saglamak i¢in plastik zemin iizerine
cikartilarak sergilenmektedir. Ayn1 zamanda ziyaret¢ilerin motosikletlere dokunup zarar
vermelerini engellemek amaciyla boliim ayirici halatlar kullanilmistir. Mekan igerisinde
monotonlugu azaltmak i¢in ziyaretcilerin sosyal aktiviteler gergeklestirdigi boliimler
olusturulmustur. Ziyaretcilerde ilgiyi arttirmak adina Orange County Choppers’ta
motosikletlerin geleneksel yontemlerin disinda tavanda da sergilendigi goriilmektedir.
Firma yetkilileri ile gerceklestirilen goriismelerde tavanda sergilenen motosikletlerin
uygulamanin zorlugu ve yontemin riskleri sebebiyle genellikle firma sahibinin kisisel
motosikletlerinin ya da manevi degerinden oOtiirii satilmasi planlanmayan modellerden

secildigi dgrenilmistir.

Harley-Davidson Muzesi’nde sergileme genel olarak i¢ mekanda yapilmaktadir.
Harley-Davidson Miizesi’nde sergileme yontemlerinin agirlikli olarak sergilenen Grinin,
motosikletin niteliklerine gore kurgulandigi gériilmiistiir. Ornegin tirmanma miisabakalar
icin 6zel hazirlanan bir motosikletin havaya dogru sigrarken, viraj kabiliyeti ile tinlenmis
bir modelin yatar sekilde viraj alarak sergilendigi belirlenmistir. Bunun disinda Harley-
Davidson Miizesi’nin miimkiin oldugu kadar ziyaretciler ve sergilenen iiriinler arasinda

etkilesimi engellemek adina cekilen ayirici halatlardan imkanlar dahilinde kagindiklari,
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bunun yerine sergilenen {irlinlerin bir kaide yardimiyla belirli bir yiikseltiye ¢ikartilip
izleyici ve motosiklet arasinda dolayli yoldan meydana gelen mesafeden antipati

kazanmadan faydalandiklar1 miize ¢alisanlar tarafindan aktarilmstir.

Piaggio Miizesi’nde ise sergileme ziyaretcilerin sergilenen triinler ile dogrudan
etkilesim kurabilecekleri bir sekilde tasarlanmistir. Zaman zaman tipki Harley-Davidson
Miizesi’ndeki gibi kaide iizerine ¢ikartilan modeller sonrasinda tekrar zeminle temas eder
sekilde sergilenmektedirler. Kaide iizerinde sergilenirlerken araglarin tanitim brosiiriiniin
kaideye sabitlendigi, diger durumlarda ise araglarin iizerine belirli bir standart olmadan
koyuldugu, bahse konu tamitim brosiirlerinde iiriinlerin italyanca ve Ingilizce cevirisi
olmak tiizere iki sekilde yazildig1r goriilmiistiir. Buna ek olarak sergilenen araglarin arka
planinda temsil ettigi donem ile ilgili reklam brostirlerinin, afis tasarimlarinin yer aldigi

belirlenmistir.
5.3.3. Aydinlatma Elemanlar

Aydinlatma faktorii hem {iriinlerin sergilenmesinin cazip hale getirilmesi hem de

sergilenen Uriiniin korunmasi agisindan olduk¢a 6nemlidir.

Orange County Choppers’da aydinlatma sisteminin geneli giin 15181 renk tonunda
spotlar yardimi ile yapilmaktadir. Harley Davidson Miizesi’nde ise giinesin zararli
isinlarindan korunmak i¢in bir panjur sistemi yapilmistir. Mekan igerisine gelen giines
1siklarin siiziilerek igeriye alindigi, miimkiin mertebe diisiik giice sahip spot 1siklarinin
kullanildig1, daha fazla aydinlatmaya ihtiya¢ duyulan durumlarda ise neon 1siklar yardimi

ile aydinlatmanin saglandig1 goriilmiistiir.

Piaggio Miizesi’nde 1siklandirma sistemi, spot aydinlatma disinda mevcut giin
1s18indan  istifade etmek amaciyla siiziilerek maksimum diizeyde i¢ mekana
aktarilmaktadir. Bu sayede i¢ mekan igerisinde sergilenen araglarin renk degerleri ve

uzerlerinde bulunan detaylar en ince ayrintisina kadar gériilmektedir.
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Fotograf 89: Piaggio Miizesi aydinlatma bi¢imi (www.museopiaggio.it/en/)

5.3.4. Yonlendirme Elemanlari

Orange County Choppers’te yonlendirme elemanlar1 olarak mekan igerisinde yer
alan motosikletlerin kullanildig1 goriilmiistiir. Sadece bir tanesinin liretimi i¢in yaklasik 3
ay gibi bir siire harcanan el yapimi bu 6zel motosikletlerin teshir edildigi mekan igerisinde,
mekana ilk defa gelmis kisiler {izerinde kafa karisikligi olusturdugu, bu sebepten otiirii
ziyaret esnasinda ¢esitli sergilenen tiriinlerin gdzden kolaylikla kagirilabildigi gortilmiistiir.
Mekan igerisinde sadece ana bdliimleri birbirlerinden ayiran (6rn. Motosikletler,
Kiyafetler, Kafetarya vb.) yonlendirme elemanlarimin olduk¢a Ozensiz bir sekilde
kullanildig1 tespit edilmistir. Fotograf 90°da kafeyi isaret eden ydnlendirme elemani

gortlmektedir.
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Fotograf 90: Orange County Choppers’da yer alan yonlendirme elemanlar1 (Arsiv: Baris Keskin)

Harley-Davidson miizesinde ise yonlendirme elemanlarinin miizenin giris
alanindan itibaren ziyaret¢inin sergi alanindaki vaktini en verimli gecirebilecegi sekilde
kullanmasini amagclayarak kullanildigi, bunun sayesinde ise ziyaretgilerin sergilenen ve
tarihsel O6neme haiz olan tim olgulardan maksimum bilgiyi ve tecriibeyi

deneyimlemelerine olanak sunduklart gériilmiistUr.

Fotograf 91: HD Miizesi’'nde yer alan yonlendirme elemanlar1 1(Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 93: HD Miizesi’'nde yer alan yonlendirme elemanlar1 3 (Arsiv: Barig Keskin)
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Fotograf 94: HD Miizesi’nde yer alan yonlendirme elemanlar1 4 (Arsiv: Baris Keskin)

Fotograf 95: HD Miizesi’nde yer alan yonlendirme elemanlar1 5 (Arsiv: Baris Keskin)

Piaggio miizesinde yonlendirme elemanlar giris, ¢ikis, yangin ¢ikisi, tuvalet
gibi zaruri ihtiya¢ duyulan bolgelerde kullanilmistir. Bunun disinda mekan tasarimi
sade ve anlagilirdir ve ayn1 zamanda mekan tasarimi sergiyi gezerken izleyicilere

yardimci olacak sekilde planlanmistir. Mekan igerisinde kalabalik gorsellerden
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kacinilmig ve tasitlart 6n plana ¢ikartacak yalin mekanlara agirlik verilmistir. Bu

mekan tasarimi da yonlendirme elemanlarina olan ihtiyaglari azaltmistir.
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BOLUM VI. BULGULAR, SONUC VE ONERILER

Motosiklet mdizelerini analiz ettigimiz g¢alismamizda 3 miizeyi birbirleriyle
kiyaslama firsati bulunmustur. Bu kiyaslamalar1 yapabilmek i¢in miizeler ziyaret edilmis
ve bu ziyaretler sonuncunda elde edilen veriler analiz edilmistir. Muzeler sergiledikleri
eserlere gore degisiklik gostermektedir. Bu degisiklik mekan organizasyonu, sergileme
yontemi, yonlendirme ve aydinlatma yontemlerine etki etmektedir. Tablo 4 ¢alismamizda

arastirtlan miizelerin bu 6zelliklere gore kiyaslanmasini igermektedir.

Tablo 4: Arastirilan miizelerin mekansal analizleri

Mekan Adi Mekansal Organizasyon Sergileme Aydinlatma Ydénlendirme
Yontemi Elemam Elemam
Sergileme Alam | Hediyelik
Esya
Boéluma
Orange Acik ve Kapal Var Koruyucu Giin 15181, | Olduk¢a  karmagik
County halatlar  ile | renkli  spotlar | ve dlzensiz
Choppers eserler Ve neon
ayrilmig
Harley Acik ve Kapal Var Eserin Panjur sistemi, | Diizenli ve islevsel
Davidson ozelligine spotlar ve neon
Museum gore
sergileme
Piaggio Acik ve Kapali Var Ziyaretci ile | Gin 15181 ve
Museum dogrudan spotlar Sade ve amaca
etkilesim yonelik
icinde

Sonu¢ olarak c¢alismamizda farkli miizelerde c¢esitli mekan organizasyonlari,
sergileme bigimleri, aydinlatma ve yonlendirme elemanlar1 goriilmiis ve ilerideki miize
caligmalar1 igin bilgi birikimi yapilmistir. Literatiirde olduk¢a az olan motosiklet
miizeciligi konusunda detaylt analizler yapilmistir. Calismamiz tasit miizeciligi
calismalarma detayli bir arastirma katmaktadir. Ote yandan calismamiz Tiirkiye’de yer
alan 2 otomobil mizesi (Rahmi Ko¢ Mizesi ve Ural Ataman Otomobil Mizesi) ve 3

motosiklet muzesini icermektedir.

Motosiklet miizeleri genellikle tiretiminin de yapildigi iilkelerde yaygindir.
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Turkiye’de motosiklet miizesi yer almamaktadir. Ancak iilkemizde yer alan bazi

otomobil miizelerinin i¢erisinde motosiklet koleksiyonlar: da yer almaktadir.

Ulkemizde motosiklet miizesi kurulmasi durumunda calismamizda elde edilen
analizlerden istifade edilebilecektir. Yapilan analizler gbzonine alinarak Onerilerde
bulunmak gerekirse; mekan organizasyonu ziyaretgiler agisindan basit, eserler agisindan i¢
ve dis etkenlere korunakli olmalidir. Eser ya da Urlnlerin boyutlarinin biiyiik oldugu
g0zoniine alinarak mekan se¢imi yapilmalidir. Ayn1 zamanda hava sartlari, iklim kosullari,
nem degerleri vb. etkenler degerlendirilmelidir. Sergileme bicimi olarak “koleksiyon
odakl1 sergileme” tercih edilebilir. Ayn1 zamanda kapali alanda sergileme bircok faktor
acisindan degerlendirildiginde daha uygun olabilir. Ziyaretcilerin eser ya da trline el
degmemesi eserin ya da iriiniin daha uzun siire sergilenmesini saglayabilir. Mizeler
icerisinde yapilacak olan hediyelik esya diikkanlari da ziyaretgilerin oldukga ilgisini
¢ekmekte, ziyaretgiler gezdikleri miizelere dair anilar1 bu dikkanlardan edindikleri Grinler
sayesinde saklayabilmektedirler. Ayni zamanda mizelerde Kkafelerin yer almasi
ziyaretcilerin dinlenmeleri agisindan oldukga iyi bir segenek olup, ziyaretcilerin sergi

alanlarinda daha uzun vakit gegirmelerine de imkan saglamaktadir.

Miizeler i¢in 6nemli diger faktorler de aydinlatma ve yonlendirme elemanlaridir.
Aydinlatma elemanlar1 eserin ya da iirlinlin ¢ekiciligini arttirmakla beraber esere ya da
urtine zarar vermemesi de gerekmektedir. Bu sebeple aydinlatma elemanlarin se¢imi Gok
onemlidir. Arastirdigimiz miizelerde genel olarak korunakli giin 15181 uygulamasi ve spot
1isiklar dikkat cekmektedir. Ulkemizde motosiklet miizesi kurulmasi durumunda da bu
elemanlar kullanilabilir. Muzeye gelen ziyaretcinin keyifli bir ziyaret gerceklestirebilmesi
icin yonlendirme elemanlarinin da 6nemi oldukga biiyiiktiir. Kimse diizensiz ve karmasik
yerleri gezmeyi istemez. Ayni zamanda yonlendirme elemanlarinin eksik olmasi miizeden
alinacak verimi de diisiirebilir. Motosiklet miizesi agilmasi durumunda yonlendirme
elemanlart; tipografik olarak birbirleri ile uyumlu, herkesin yararlanabilecegi ve kolay

anlasilabilir nitelikte olmalidir.

Sonug olarak ¢alismamiz neticesinde elde edilen veriler ve deneyimler tlkemizde

motosiklet miizesi kurulmasi durumunda bir rehber olarak kullanilabilecektir.
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