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SUNUS
Prof. Dr. Adile Nuray Bayraktar, Baskent Universitesi

Cumbhuriyetin Yasamsal, Mekansal ve Kentsel izleri baslikli kitap Baskent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarhk Anabilim Dali Tezli Yiksek Lisans Programi binyesinde 2023-2024 Akademik Yili Gliz Doneminde
MiM 501 Mimarlik Arastirmalarina Giris dersinde® Cumhuriyetin 100.Yili dolayisiyla 6grenciler tarafindan
gerceklestirilen arastirma galismalarinin bir béliminden olusmaktadir?. Ankara Gzerinden yazilan Cumhuriyet
ve aslinda modernlesme hikayelerini diger kentlerden okumalarla nasil genisletebiliriz sorusuyla harekete
gecilen ders kapsaminda, Jansen, Prost gibi tanidik isimlerin diger kentlerde de planlar yapmis oldugunu
gormek, Cumhuriyetin sanayilesme politikalarinin kentlerin gelisimine olan etkisini kavramak, bu sirecte
Atatlirk’Gn inanilmaz dehasi ve enerijisi ile her kentin potansiyellerini 6ne cikararak yaptigi kent gezilerini,
ongoritlerini anlamak bizleri bu kitabi hazirlamak konusunda cesaretlendirdi. Bir yandan kentlerde (iretilen
yeni ekonomik ¢oziimler, bir yandan llkede toplumsal degisme Uzerine gelistirilen yeni egitim politikalari;
millet mektepleri, halkevleri, koy enstitileri ve ortaya konulan yasamsal uygulamalar cok heyecan verici bir
arastirma yapilmasina yol acti. Bu arastirmalarin sonuglari 2024 yilinda Mimarlar Dernegi 1927 biinyesinde
acilan bir sergi ve sunus ile paylasildi, sergi sirecinde kitap fikri dogdu ve nihayetinde elinizdeki bu kitap
olustu.

Arastirmayi yapan 6grencilerden bir grubun israrli istekleri sonucunda, yine Baskent Universitesi Fen Bilimleri
Enstitist Mimarlhk Anabilim Dali Tezli Yiksek Lisans Programi blinyesinde 2025 yilinda tamamlanan bir
yuksek lisans tez ¢calismasinin® bir bolimunin de dahil edilmesiyle hazirlanan kitabin asil niyeti Ankara’da ve
Ankara disinda pek ¢cok ilde Cumhuriyet tarafindan gerceklestirilen kentsel, mekansal ve yasamsal olaganisti
degisime ve bu degisimin izlerine dikkat cekmektir. Kitap boyunca ele alinan izmit, Eskisehir, Sivas ve izmir
kentleri, Cumhuriyetin Ankara disindaki izlerini slirmeye olanak tanirken; Ankara Gari ve ¢evresi, dogrudan
Cumbhuriyet ideolojisini kavramayr mimkiin kilmaktadir. Cumhuriyetin izlerine Ankara disindan bakmanin
bitlinligl, Ankara’ya iceriden, Gar ekseninden bakildiginda tamamlanmaktadir. Dolayisiyla bu kitap, yalnizca
Ankara’nin ve diger kentlerin dontisimini ele almakla kalmamakta, ayni zamanda baskentten diger kentlere
uzanan gelisim stratejilerinin ideolojik arka planini da ortaya koymaktadir. Ote yandan Ankara’nin baskent
olarak 6nci ve model bir kent olarak islevini bir kez daha vurgulamak kitabin ikincil niyetidir.

Kitapta Asena Kartal tarafindan kaleme alinan “Cumhuriyetin Temsil Mekani Olarak Ankara Gar Kompleksi”
baslikli yazi tarihi Ankara Gari’nin Ankara’nin gelisimindeki dnemli roliini ve kentin gelisimindeki belirleyici
konumunu tartisiyor. Almina Giirel, “Modern Cumhuriyetin Sanayi Kenti: Kocaeli (izmit)” baslikli yazida izmit
kenti tizerinden Cumhuriyetin sanayilesme politikalarina iliskin énemli bir okuma yapiyor. Aybike Karacan
benzer sekilde “Eskisehir’in Erken Cumhuriyet Doneminde Sanayi Sehri Olarak Gelisimi” baslikli yazisiile kentin
ekonomik yapisi lizerinde duruyor. Meltem Kurt, “Modernlesme Siirecinde Sivas Kentinin Gelisimi” baslikli
yazida kent merkezi Uzerinden bir modernlesme degerlendirmesi yapiyor. Seyda Hatipoglu “Cumhuriyetin
Kentlesme Politikalarinin izmir Kentinin Planlama Siirecine Etkisi” baslkli yazisinda izmir’in modern bir kent
olarak planlanmasi tizerinden Cumhuriyetin kentlesme politikalarina dikkat ¢ekiyor.

Kitabin, yapilacak benzer calismalar icin yol gosterici olacagina ve benzer arastirmalar yapan 6grencileri tesvik
edecegine inaniyorum.

Keyifli okumalar.
2026
Prof. Dr. Adile Nuray Bayraktar

1 Ders Prof. Dr. Adile Nuray Bayraktar tarafindan yiratilmistir

2 Ders kapsaminda arastirma yapan diger 6grenciler ve arastirma bagliklari séyledir: ilayda Giizelkiigiik “Gaziantep’te imalat-1 Harbiye Fabrikasi ve Sehrin Degisen Yiizii”, Rimeysa Nur
Saruhanli” Cumhuriyetin Mersin Kenti Uzerindeki Etkilerini Mersin Limanindan Okumak”, Simanur Ulutas , “Cumhuriyetin Sanayilesme Politikalarinin Bursa Kenti Uzerinden incelenmesi”,
Dilara Giines “Morfolojik Yaklasimla incelenen Cumhuriyet Dénemi Adana Kent Tarihi: Demiryolu Ulasiminin Etkisi ve Sehir Formunun Evrimi”. Arastirma galismalari dénem sonunda,
Dilara Giines digindaki 6grenciler tarafindan poster haline getirilmis, hazirlanan posterler 27 Nisan 2024 tarihinde Mimarlar Dernegi 1927’de agilan sergide paylasiimis, sergi kapsaminda
ogrenciler tarafindan ayrica sunuglar yapilmigtir.

3 Bagkent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti Mimarlik Anabilim Dali Tezli Yiiksek Lisans Programi biinyesinde 2025 yilinda tamamlanan Palimpsest Kavrami Uzerinden Ankara Gar Kompleksi
ve Cevresini Katmanli Haritalama Yéntemiyle Okumak baslikli tez galismasi Prof. Dr. Adile Nuray Bayraktar danismanliginda ylrutulmustir.



CUMHURIYETiIN TEMSiL MEKANI OLARAK ANKARA GAR KOMPLEKSi
Y. Mim. Asena Kartal

GIiRIiS

Ankara’nin baskent olusu, yalnizca siyasal bir karar degil; ayni zamanda yeni bir mekansal temsil rejiminin
baslangicidir. Bu rejimin altyapisini olusturan demiryolu agi, baskentin fiziksel 6rgitlenmesinde ve toplumsal
yasaminin kurgulanmasinda belirleyici bir rol Gistlenmistir. Erken Cumhuriyet Doneminden itibaren demiryolu,
bir ulasim araci olmanin 6tesinde kalkinma vizyonunu, modernlesme ideolojisini ve ulusal kimligi goriinir
kilan bir arag olarak degerlendirilmis; Ankara Gari ve ¢evresi bu baglamda Cumhuriyetin kentsel, mekansal ve
yasamsal insasinda merkezi bir konuma sahip olmustur.

Demiryolu ulasiminin Cumhuriyet ile kazandigi ideolojik anlami kavrayabilmek icin bu teknolojinin kiresel
Olcekteki donistiriici etkisini hatirlamak gerekir. Sanayi Devrimi sonrasi 19. yizyil ortalarindan itibaren
demiryollari, kentleribirbirine baglayan hatlarolmanin 6tesinde, toplumsalyasamive kentformunudonistiiren
birer kaldirag gorevi gormdstir. Ulasimin yayginlasmasiyla kentsel doku yeniden orgitlenmis; istasyon yapilari
yalnizca hareket noktalari degil, ayni zamanda donemin siyasal ve kiltirel egilimlerinin mekansal temsilleri
haline gelmistir. Bu genel ¢cergeve, Anadolu cografyasinda Cumhuriyet ile birlikte yeni bir anlam kazanmistir.
Demiryolu hatlari, ulusal biitiinlesmenin dayandigi altyapilar olarak yeniden yorumlanmistir.

Anadolu’da demiryolu agi ilk kez Osmanli Déneminde insa edilmeye baslanmis olsada, gercek donisimiini
Cumhuriyetin modernlesme politikalari uyarinca yasamistir. “Ulkeyi demir aglarla 6rme” hedefi, yalnizca
ulasimin rasyonellesmesi degil, ayni zamanda ulkenin ekonomik cografyasinin yeniden kurgulanmasi
ve kamusal temsilin cagdas bir dille mekana aktarilmasi anlamina gelmektedir (Tekeli ve ilkin, 2001)*. Bu
kapsamda gar yapilari, planl kentsel gelismenin anitsal ve temsili merkezleri olarak ele alinmis; yonetim,
kiltlr rekreasyon ve Uretim islevleri ile bitinlesen yeni bir kent 6lcegi tarif edilmistir.

Bu slirecin en acik izlenebildigi kent, baskent kimligiyle Ankara olmustur. Baskent olmasiyla birlikte planh
gelismeye baslayan kentte, bir yandan Eski Sehir dokusu ile Yeni Sehir arasinda mekansal bir kopri kurulmasi,
ote yandan modern devletin giindelik yasamdaki tezahtrlerinin goriintr kilinmasi amacglanmistir. Erken
planlama kararlari, Gari kentin karsilama vitrini ve téren-yasam akslarinin baslangici olarak konumlandirmis;
idari, kilturel ve ekonomik odaklarin demiryolu cevresinde yogunlasmasina imkan tanimistir. Boylelikle
Gar, salt bir terminal degil, kentsel ulasim sistemiyle yonetim mekéanlarini baglayan stratejik bir esik haline
gelmistir.

Ankara Gar Kompleksi, mimari dili, sosyal islevleri ve ¢cevresindeki mekansal iliskilerle Cumhuriyetin ideolojik
ve kilturel yaklasiminin somut ifadesidir. Modern dili ve kiitlesi ile Gar, kamuya acik sosyal tesisleri ve
lojmanlariyla, yeni rejimin glindelik hayata niifuz eden yiizinG goriandr kilar (Tankut, 1988). Ayni zamanda
istasyon Caddesi, Atatiirk Bulvari ve yesil omurgalarla kurdugu iliskiler sayesinde kentin temsil mekanlari
arasinda sirekliligi olan bir dolasim zinciri Gretir. Bu zincir, kentin i¢ 6lcekli hareketliligini oldugu kadar ulusal
Olcekte uzanan demiryolu hatlan Gzerinde kurulan iliskileri de besleyerek Ankara’yi ¢cok katmanlh bir agin
merkezine yerlestirir. Bu baglamda Gar, icinde konumlandigi kurumsal ve kentsel bag ile baskentin temsiliyetini
Ustlenen bir mekan olarak, donemin ideolojik cercevesini tasityan kalici bir odak niteligi kazanmistir.

Bu calisma, Cumbhuriyetin izlerini “Ankara disindan” takip eden genel anlatiyi, Ankara’nin icinden ve Gar
ekseninden tamamlayici bir okumayla desteklemeyi amaclamaktadir. Ankara Gari ve cevresini merkeze
alan bu i¢ bakis, baskentte modernlesmenin temsil ve 6rglitlenme bicimlerini gérinir kilarken, merkezden
cevreye tasinan politikalarin baslangictaki mantigini ve kilcal aglarini tartismaktadir. Osmanli’nin son duragi
olan Ankara Gari, Cumhuriyetin ilk duragina doniiserek yalnizca yolculuklarin degil, ulus-devletin mekansal
anlatisinin da baslangic noktasina yerlesir. Bu nedenle Gar Kompleksi, Cumhuriyetin hem fiziksel hem simgesel
cografyasini anlamak icin baslica anahtarlardan biri olarak degerlendirilebilir.

4 “Ulkeyi demir aglarla 6rmek” deyimi literatiirde Nafia Vekili ve Miihendis Siileyman Sirri Bey’e atfedilir (Tekeli ve ilkin, 2001). Stileyman Sirri Bey’in 1925 yazinda Erzurum Hiikiimet
Meydaninda yaptigi konusmada demiryolunun bir hiikiimet politikasi oldugunu vurguladigi ve Sivas yéniinde ilerleyen ingaati isaret ettigi disiintlmektedir (Haykir, 2021). “Demir aglarla”
ifadesi, 1933’te 10. YiIl Marsi ile resmi-kultirel hafizaya yerlesmistir.



Ankara’dan kurulan bu ic bakis, kitabin biitlind icinde tasrada izlenen dontsiimleri bir kaynaga baglamaktadir.
Demiryolu, baskentte olusturulan ideolojik ve mekansal cerceveyi llke geneline tasiyan ana hat; Ankara
Gari ise bu hattin baskentteki kurucu diiglimlerinden biridir. Bu ¢alisma, bu diglimin, tarihsel ve mekansal
katmanlarini coziimleyerek, Cumhuriyetin izlerini okurken baskentteki ¢cikis noktasini gériinir kilmayi amacglar.

1. CUMHURIYETIN DEMIRYOLU POLITIKALARI

Osmanli Doneminde Anadolu’daki demiryolu hatlari, bliyik 6lctide Avrupa’nin hammadde ihtiyacini disik
maliyetlerle karsilamaya dontik bir mantikla kurgulanmis; yliksek imtiyazlarla yabanci sirketlere insa ve isletme
yetkileri verilmistir.> Cumhuriyet kuruldugunda miras alinan 4.112 km’lik ag, hem yetersiz hem de birbirinden
kopuk bir yapi sergilemektedir. Malzeme ve hat agikliklarindaki uyumsuzluk, gereginden fazla uzatilan yollar
ve yabancilar tarafindan isletilen hatlar, isletme glivenligi ve verimlilik agisindan sorunlar yasatmistir (Yildirim,
2001). Bu nedenle yeni devlet, ulasim sorununun ¢oézimiini dénemin en givenilir sistemi olan demiryollari
lizerinden ele almis, hattin standardizasyonu, millilestiriimesi ve planl genisletilmesi ekseninde bir politika
benimsemistir (Yavuz, 2000). S6z konusu yeniden yapilanma, yalnizca teknik bir tasarruf degil, ayni zamanda
ekonomik cografyanin yeniden kurgulanmasi ve ulusal bitiinlesmenin altyapisinin kurulmasi anlamina
gelmektedir (Sekil 1).

O 1

ITTILE L)

Sekil 1. Cumhuriyet Déneminde demiryolu hatlarinin gelisimi (Akglingor, vd., 2012).

Cumbhuriyetin erken dénem iktisat politikalari, UGlke iginde ekonomik bitlnlGglu saglamak ve ulusal bir
ekonomi yaratmak amaciyla yeniden bigimlendirilmistir. Bu baglamda, demiryollarinin yalnizca bir ulagim
araci degil, ayni zamanda tretim ve tiiketim merkezleri arasinda strekli baglanti kurarak iktisadi dengeyi tesis
eden, maliyetleri dlsiren ve i¢ ticareti canlandiran bir altyapi unsuru olmasi hedeflenmistir. Geng devlet,
sistemi yabanci sermayeden arindirip Ulke gikarlarini 6nceleyen bagimsiz bir planlama anlayisi ile yeniden
sekillendirirken demiryolu, ekonomik kalkinmanin yani sira siyasal egemenligin ve ulusal birlik tasavvurunun
tasiyicisi haline gelmistir (Yavuz, 2000).

5 Anadolu’daki demiryolu girisimlerinin kronolojik baslangici, 1850’li yillarda Sultan Abdiilmecit déneminde somutlasir. Ozellikle 1856’da verilen izmir-Aydin imtiyazi bu siirecin déniim
noktasidir. Bununla birlikte, ingiltere, en 6nemli sémiirgesi Hindistan’a daha kisa ve giivenli bir hat arayisiyla 19. yiizyilin ilk yarisindan itibaren bélgeye ilgi gdstermistir. ingiliz subay!
Francis Chesney, Akdeniz'den baslayip Hindistan’a Bagdat lzerinden uzanan bir demiryolu projesini giindeme getirerek Osmanli topraklari tizerinden 6ngoériilen demiryolu projelerini
sekillendirmistir (Sobutay Coygun, 1996).



Cumhuriyetin demiryolu politikasi dort temel hedefe yoneliktir (Yildirim, 2001);

1. Askeri Hedefler:

Milli Micadele sirasinda demiryolu eksikligi cepheye asker ve miihimmat sevkiyatinda biyik zorluklar
yaratmistir. Bu deneyim, Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolunu bir givenlik ve savunma o6nceligi olarak
one cikarmis, yeni hatlarin insasi ile birlikte cografyanin zorlayici yapisina ragmen sinir bolgelerine erisim
kolaylastirilarak savunma stratejilerine katki saglanmistr.

2. iktisadi Hedefler:

Cumhuriyetin demiryolu politikasi, Glkenin iktisadi kalkinmasini saglama hedefi dogrultusunda
sekillendirilmistir. Demiryollari araciligiyla dogal kaynaklara erisimin kolaylasmasi, i¢ ticaretin canlanmasi
ve ihracat imkanlarinin gelismesi dngoriilmustir. Koylerden elde edilen hammaddelerin kentlere, kentlerde
Uretilen mamul Grunlerin ise kirsal boélgelere ulastiriimasiyla ulusal pazarin bitiinlestiriimesi ve ekonomik
yapinin homojenlestiriimesi temel hedefler arasinda yer almaktadir.

3. Siyasi Hedefler:

Mustafa Kemal Atatiirk’e gére demiryolu yatirimlari, ekonomik oldugu kadar siyasal birlik aracidir. “Demir
aglarla orilen” tilke, milletin tek bir yapida percinlenmesini simgelemektedir. Bu baglamda, demiryollari ulus
insa slirecinde stratejik bir rol Gstlenmistir.

4, Sosyo-Kiltirel Hedefler:

Cumhuriyetin demiryolu politikasi, kiltirel etkilesimi artirarak sosyal dontisiim sireclerini de hizlandirmistir.
Farkli bolgelerdeki nifusun hareketliligi artarken, ulasilabilirlik sayesinde kiiltlirel esitlenme ve sosyal
hizmetlerin yayginlasmasi da mimkin kiinmistr.

Bu politika dogrultusunda, 1923-1940yillari arasinda toplam ag uzunlugu yaklasik iki katina ulasmis, yeni hatlar
ile birlikte baskent, Ulkenin cografi ve lojistik merkezine dontismustiir. Ankara, dogu-bati yoniinde Kayseri-
Sivas-Erzurum hattiyla Glkenin i¢ bolgelerini birbirine baglarken; gliney yoniinde Konya lzerinden Adana
limanlarina baglanarak, sanayi ve tarim Uriinlerinin ihracatinda kilit rol oynamistir. Boylelikle demiryollari, bir
yandan ulusal bitlinlesmeyi pekistirirken, diger yandan bdlgesel uzmanlasma dinamiklerini desteklemistir.
Ankara’nin baskent olusuyla birlikte demiryolu agi, kentin planli gelisiminde belirleyici bir etken haline
gelmistir. Baskent icin diizenlenen imar yarismalarinda Ankara Gari ve cevresi yalnizca bir ulasim diGgimu
degil, kentin fiziksel ve temsili merkezlerinden biri olarak ele alinmistir. Kurtulus Savasi yillarinda Ustlendigi
stratejik islevler, 1937’de insa edilen modern Gar yapisiyla mekansal bir simgeye dénismiis; Gar ¢evresinde
alinan planlama kararlari, Ankara’nin bliyime senaryolarini besleyerek baskent kimligini gliclendirmistir
(Dedekarginoglu, 2019).

2. ANKARA’NIN PLANLAMA SURECINDE DEMIRYOLU HATTI, GAR ve CEVRESI

Cumbhuriyetin ilaniile birlikte yeniden kurgulanan Ankara, yalnizca yeni bir idare merkezi degil, ayni zamanda
fiziksel, sosyal ve kiiltlirel boyutlariyla gen¢ Cumhuriyetin modernlesme vizyonunun temsil mekani olarak
dustintlmastir. Planli kent anlayisi dogrultusunda sekillendirilen Ankara’da, eski ve yeni yerlesim alanlari
arasinda mekansal uyumun saglanmasi, ¢agdas bir kent yasaminin olusturulmasi ve tarihsel-kiltirel mirasin
korunmasi temel hedefler arasinda yer almistir (Cengizkan, 2004)%. Bu cercevede Ankara Gari ve cevresi,
ulasimdan 6te bir anlam kazanmis; baskentin mekéansal ve simgesel dontislimiiniin odak noktalarindan biri
olarak ele alinmistir.

5 Eski Sehir ve Yeni Sehir arasindaki ikili yapi, Ankara’nin gelisen kentsel dokusuna damgasini vurmustur. Bu karsitlktan vazgegilmemesi, bir arada var olan ancak strekli birbirini ezen ve
6guten bu yapinin glinimuze kadar taginmasina neden olmustur (Cengizkan, 2004). Eski Sehir ve Yeni Sehir her zaman yan yana varlik géstermis, fakat hi¢bir donemde tam anlamiyla
butlinlesememistir. Bu durum, kentin kimliginde stirekli bir gerilim yaratmis; mekansal, sosyal ve kiiltlrel dizeyde kalici bir ikilik ortaya ¢ikarmistir. S6z konusu ikilik, dénemin edebi
eserlerine de yansimistir. Nitekim Yakup Kadri Karaosmanoglu’nun Ankara romaninda, Eski Sehir ve Yeni Sehir ayrimi Selma Hanim’in yasam mekanlar Gzerinden gorinir kilinmakta;
gundelik hayatindaki dontisimler, kentsel ikiligin toplumsal bir yansimasi olarak okunmaktadir.



2.1. Lorcher Plani

1924/1925 tarihli Lorcher Plani, Ankara’nin planh gelisiminde ilk kapsamli imar tasansidir (Sekil 2) (Simsir,
1991). Bu planda, Eski Sehir ve Yeni Sehir bltlnlGglini kurmak amaciyla Sthhiye merkezli bir aks dnerilmis;
Gar ve gevresi, baskentin prestijli alani olarak konumlandirilmistir. Lorcher, hilkiimet merkezini bu bolgeye
yerlestirerek, istasyon-Meclis-Kale dogrultusunda eksenel bir kentsel kurgu énermistir. Sekil 2’de gérildigi
Uzere, demiryolu hatti kenti Eski ve Yeni olmak Uzere ikiye ayirmakta; istasyon, endistri bolgesi ve idari merkez
arasindaki baglantiy1 gliclendirmektedir. Bu yaklasim, yalnizca modern ulagim sistemini kente entegre etmekle
kalmamis ayni zamanda tarihsel ve siyasi sureklilig§i mekanda somutlastirmayi hedeflemistir (Cengizkan,
2010). Boylelikle Lorcher, ulasimi teknik bir altyapi olarak degil, Cumhuriyet ideolojisinin siireklilik arayisinin
bir mekansal araci olarak kurgulamistir (Sekil 2 ve Sekil 3).
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Sekil 2. 1924/1925 Lorcher Plani. Erisim adresi: https://mimdap.org/dosya/lorcherin-ankarasy/

Sekil 3. 1924/1925 Lorcher Plani’'nda demiryolu hattinin mekansal fonksiyonu
(Yazar tarafindan dizenlenmistir). Erisim adresi: https://mimdap.org/dosya/lorcherin-ankarasy/

Lércher’in bir diger belirleyici 6nerisi, istasyon gevresinin endustriyel islevlerle desteklenmesi olmustur. Bati
yonilinde 6ngordugili sanayi seridi, demiryolu omurgasiyla dogrudan lojistik iliski kuracak sekilde tasarlanmistir.
istasyondan Ulus Meydanina uzanan aks, idari binalarla biitiinlesirken; istasyonun batisindaki sanayi bélgesi
ise Uretim zincirini dogrudan demiryoluna baglayacak sekilde konumlandirilmistir (Sekil 4). Boylece istasyon
ve Uretim zinciri ayni koridor tzerinde 6rgiitlenmis, baskentin mekansal omurgasi hem idari hem endustriyel



islevlerle pekistirilmistir. Lorcher Plani bitlintyle uygulanmamis olsa da Cumhuriyetin ilk yillarinda istasyon
cevresinde klguk atdlyeler Gzerinden sinirli 6lgekli endustriyel faaliyetler gortlmustir (Cirik, 2005). Bu
yaklasim, istasyon g¢evresinin ilerleyen yillarda bir sanayi kusagina doniismesinin temelini olusturmus, ayni
zamanda uygulanacak ilk imar planina da altlik saglamistir.

ISTASYON CADDESINDEN ULUS LOBCHER PLANINDA

. WUGULANDIGI GIBE KALE
MEYDANINI GOREN LORCHER CIZIMI o PERSPEKTIF] CADDEDEN

IDARI BINALARIN BU AKS DIRERI?«‘. i OKUNMAKTADIR

BAGLANTI KURULAN .
KENTIN EN DEGERLE ULAZITS S :
AGI DLARAK SEKILLENMISTIR. =

Sekil 4. 1924/1925 Lorcher Eski Sehir Plani, istasyonun kentin odak noktasi oldugunu gosteren calisma
(Yazar tarafindan diizenlenmistir). Erisim adresi: https://mimdap.org/dosya/lorcherin-ankarasy/

2.2. Jansen Plani

Modernlesme vizyonunun slrdurilebilirligini saglayan ikinci bliyik miidahale, 1932’de Jansen Plani ile
gerceklesmistir (Sekil 5). Jansen, baskentin biylimesini “bahce kent” ilkeleri dogrultusunda yonlendirmis;
kamusal yapilari yesil omurgalarla iliskilendirmistir. Plan kapsaminda Gar ve cevresi, yalnizca ulasim
altyapisi olarak degil, ayni zamanda sosyal, kiiltirel ve ekonomik islevlerin kesistigi bir kent parcasi olarak
degerlendirilmistir (Soylemez, vd., 2018). Atatlirk Bulvari boyunca sekillenen kamusal aks, Gar ile kesiserek
bolgeyi idari merkezlerle bitinlestirmektedir.

ANKARA

Sekil 5. Jansen Plani. Erisim adresi: https://www.arkitektuel.com/hermann-jansenin-ankara-plani/

Jansen Plani, Lércher’in 6ngordligu endistri bolgesini genisleterek istasyonun kuzeyini “endustriyel hizmet
alan”, glineyini ise “endustriyel Gretim alan1” olarak tanimlamistir (Sekil 6). Bu diizenleme dogrultusunda,
demiryolu hatlari kuzeyde depo, ambar ve bakim atolyelerine; glineyde ise Un Fabrikasi, Havagazi Fabrikasi
ve Elektrik Santrali gibi Gretim tesislerine dogrudan erisim saglamaktadir. Bylece istasyon cevresi, Ankara’nin
ilk planli endustri kusagina dontismis ve kentin ekonomik yapisinda belirleyici bir rol oynamistir (Cirik, 2005).
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Sekil 6. 1932 Jansen Plani ile endistri bélgesinin olusumu (Yazar tarafindan diizenlenmistir).
Erisim adresi: https://www.arkitektuel.com/hermann-jansenin-ankara-plani/

Ote yandan bélge, yalnizca endiistriyel islevlerle degil, ayni zamanda sosyal ve kiiltiirel ihtiyaglari karsilamaya
yonelik mekansal dizenlemelerle de desteklenmistir. Genglik Parki, 19 Mayis Stadyumu ve Hipodrom’un
icinde yer aldigi merkezi yesil alanlar, kentin modern baskent kimligi dogrultusunda tasarlanmis; toplumsal
butlnlesmeyi ve cagdas yasam pratiklerini destekleyen kamusal odaklar olarak islev gormistir’. Gar
cevresinde hem endustriyel tGretim alanlari hem de merkezi yesil alanlar birlikte kurgulanmis; bu iki grup,
Cumbhuriyetin mekansal vizyonunu farkh boyutlarda temsil etmistir (Sekil 7).

DLW YLT
CADDLY

GINGLE PASKI

wREBEIM
cAnoes

UK TaERiasi

HAYAGATI FARRIEAY
Wi ELERTELE SahTRAg]

Sekil 7. 1944 yilinda Ankara Gar Kompleksi ¢evresi (Yazar tarafindan dizenlenmistir).
(Kog Universitesi Suna Kirag Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonlari, AEFA Koleksiyonu, t.y.)
Erisim adresi: https://librarydigitalcollections.ku.edu.tr/

2.2.1. Endiistriyel Uretim Alani

Jansen Plani 6ngoruleri dogrultusunda istasyonun glineyi “endistriyel Gretim alani” olarak gelismistir. Boylece
demiryolu hatlari ile giineyde Un Fabrikasi, Havagazi Fabrikasi ve Elektrik Santrali gibi tGretim tesislerine
dogrudan erisim saglanmistir.

7 Jansen Plani, istasyon gevresinde sureklilik saglayan bir yesil alan agi 6ngérmustir. Bu sistemde parklar ve spor alanlari “merkezi yesil alanlar” olarak tanimlanabilir. Lércher Plani’nda
ongorilen acik alan yaklagimi, Jansen tarafindan daha biitiinciil bir yesil alan agina doniistiiriilmiis; Ankara imar Plani’nda Jansen, Genglik Parki, 19 Mayis Stadyumu ve Hipodrom’un
bulundugu bélgeyi “Mesut bir serbest saha zinciri teskil etmesiyle Ankara, biittin sehirler igin numune olabilecektir.” ifadesiyle vurgulamistir.
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Maltepe Havagazi Fabrikasi ve Elektrik Santrali

Maltepe bolgesinde bulunan Havagazi Fabrikasi ve Elektrik Santrali, Cumhuriyetin sanayilesme hedefleri
dogrultusunda Ankara’da erken donemde insa edilen blylk Olgekli endistri tesislerindendir. Alman
Elektrischen Gesellschaft tarafindan Werner Issel’in tasarimiyla 1928’de insa edilen kompleks, donemin
modern mihendislik ve mimarlik anlayisini yansitmaktadir (Sekil 8). Yerleskede havagazi lretim ocaklari,
gazometreler, elektrik tGretim Uniteleri, isci lojmanlari, su kulesi ve atolyeler gibi yapilar yer almaktadir. Bu
yapilasma demiryoluna yakin konumu sayesinde hem eneriji Gretimi hem de malzeme tasimaciligi agisindan
stratejik bir avantaj saglamistir. 1929’da faaliyete gecen tesis, kisa siirede, ¢evresinde yeni endstri yapilarinin
gelismesine de zemin hazirlamistir.?

Zamanla biylyen kentin merkezinde kalan fabrika, ¢evresel etkiler ve rant baskilari nedeniyle 1980’lerden
itibaren islevini yitirmistir. 1989’da kademeli olarak yikimlar baslamis, kamuoyunun tepkileri lizerine tesis
1996’da “sanayi arkeolojisi 6rnegi” olarak tescillenmistir. Ancak asbest ve deprem riski gerekgeleriyle 2017’de
elektrik Gretim tesisleri ve bacalar dahil birgcok yapi yikilmistir (Tuzocak, 2022).

: wmh - )2 =
Sekil 8. Maltepe Havagazi Fabrikasi ve Elektrik Santrali (Tuzocak, 2022).

81929'da Uretime gegcen Havagazi Fabrikasi ve Elektrik Santrali ile birlikte, fabrikanin bir pargasi olarak Oksijen Fabrikasi da devreye girmistir. Ayni dénemde, Soguk Hava Deposu, Buz
Fabrikasi ve Bomonti Bira Fabrikasi gibi farkli endistri yapilari da kente kazandirilmistir. Bu tesislerin konum segiminde, santrale yakinlik dnemli bir 6lgiit olmustur. Boylece demiryolu hatti
boyunca kiiglk 6lgekli bir sanayi kimelenmesi ortaya ¢ikmistir.
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Maltepe Un Fabrikasi

Maltepe Un Fabrikasi, bolgede konumlanan dnemli tesislerden biridir. Demiryolu hattina yakinligi, fabrikanin
hem hammadde tedarikinde hem de Uretilen Urlinlerin dagitiminda lojistik avantaj elde etmesine imkan
tanimis; bu yoniyle tesis, donemin endistri odakl kentlesme stratejilerinde kritik bir rol Gstlenmistir.

1930’lu yillardan itibaren Ankara’nin 6nde gelen sanayi kuruluslari arasinda yer alan fabrikanin Gretim
faaliyetlerini ne zaman sonlandirdigi kesin olarak bilinmemekle birlikte, 1954 yilinda halen liretime devam
ettigi donemin vyazili kaynaklarinda belirtiimektedir. 1990’larin basina kadar fiziksel varligini koruyan yapi,
cok kath plan semasi ve modern mimarlik izlerini tasiyan cephe diizeniyle dikkat cekmistir (Tuzocak, 2022)
(Sekil 9). Ancak fabrika, islevini yitirmesinin ardindan kentsel donlisiim baskilariyla karsi karsiya kalmis;
ilerleyen yillarda yikilmis ve bulundugu alan alisveris merkezi ile 6zel saglk yapilari tarafindan kullanilmaya
baslanmistir. Boylece Cumhuriyetin erken sanayi altyapisinin dnemli temsilcilerinden biri, endlstri mirasi
kimligini kaybederek kentsel bellekteki yerini kaybetmistir.

2.2.2. Merkezi Agik Yesil Alanlar

Planh bir Cumhuriyet baskenti olarak Ankara’da agik yesil alanlar bir yandan kentlinin rekreatif ihtiyaglarini
karsilarken bir yandan yeni yasamsal pratiklere ev sahipligi yapmaktadir. Kentsel gelisme siirecinde bir sistem
olusturan bu alanlar Ankara Hipodromu ve 19 Mayis Stadyumu gibi kentin 6nemli simgesel yapilari ile birlikte
ele alinmistir.

Ankara Hipodromu ve 19 Mayis Stadyumu

Cumbhuriyetin erken dénem modernlesme siirecinde ulus-devlet ideolojisinin temsil mekanlari olarak insa
edilmislerdir. 1920’lerde at yarislarinin diizenlendigi basit bir pistin bulundugu alan, 1930’larda modern bir
hipodrom ve spor kompleksi olarak yeniden planlanmis; yalnizca spor karsilagsmalarina degil, ayni zamanda
resmi toérenlere, askeri gecitlere ve kitlesel kutlamalara ev sahipligi yapmistir (Ulke, 2023).° Bu islev, yeni
baskentin cagdas kamusal alan ihtiyacini karsilamanin yani sira, beden terbiyesi ve kolektif katilim Gizerinden
Cumbhuriyet ideolojisinin glindelik yasama yansimasini da saglamistr.

Jansen Plani’'nda one c¢ikan yesil omurgalarla bitinlesen bu alanlar, istasyon cevresinin kentsel énemini
artirmistir. Plan raporlarinda “Bir sehrin bir yabanci tizerindeki en énemli etkisi, onun istasyondan gorilen
manzarasidir” ifadesiyle vurgulandigi Gzere, istasyona yakin konumlari, kente gelen yolculara modernlesen
Turkiye’nin vitrinini sunmayi amaclamaktadir (Ulke, 2023). 1933 yilinda diizenlenen uluslararasi yarisma
sonucunda Barosi ve Vietti-Violi'nin projesi birinci segilmis, kamulastirma g¢alismalarinin ardindan 1934’te
baslayan insaat 1938’de tamamlanmistir (Sekil 10) (Saner, 2014).

21920’li yillardan itibaren Ankara’da at yariglarinin diizenlendigi bilinmektedir. Bu yariglarin Kurtulus Savasi yillarinda dahi sirdtgi ve toplumu bir araya getirerek moral saglayan bir senlik
niteligi tasidigi anlagiimaktadir. ilk at yarislarinin istasyon yakinindaki bir pistte yapildigi, bu alanin ise daha sonra Hipodrom’un insa edildigi alanla értiistiigii tahmin edilmektedir (Saner,
2014).
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Sekil 10. Vietti-Violi tarafindan hazirlanan Hipodrom-Stadyum ve diger spor alanlari projesi (Saner, 2014).

Ancak, 1957’de yeni plan kararlari ile alanin bitlinligla bozulmus, Ankara Hipodromu ve 19 Mayis Stadyumu
kentsel arterlerle birbirinden ayrilmis ve mekansal sureklilikleri zayiflamistir. Bu boélinme, zaman iginde
hipodromun islevini yitirmesine ve kamusal yasamdan ¢ekilmesine yol agmistir (Saner, 2014).%° Bugiin alan,

“Hipodrom Caddesi” adiyla kentsel hafizada yasamaya devam etmekte; mekansal sireksizliklere ragmen
tarihsel olarak dnemini korumaktadir (Sekil 11 ve Sekil 12).

Sekil 11. Hipodrom’da resmi gecit téreni, 1938 (Ulke, 2023).

10 Spor alanlari, Ataturk Kalttir Merkezi (AKM) projesiyle farkli islevler Gstlenmis; 2018’de agiklanan Baskent Millet Bahgesi projesiyle ise alan tamamen yeni bir kimlige buriinmusgtur. 19
Mayis Stadyumu’nun yikilarak yerine gok buytik 6lgekli bir spor kompleksinin inga edilmeye baslanmasi yikim stirecinin son halkasidir.
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Sekil 12. 19 Mayis Stadyumu, 1936 (VEKAM Arsivi). Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/

Genglik Parki
Cumbhuriyetin erken donem modernlegsme politikalarinin bir sonucu olarak insa edilmis olup, Ankara’nin

merkezi yesil alan sisteminin en 6nemli unsurlarindan biridir. Yeni baskent icin planlanan bu park, kente
modern bir yasam alani kazandirmayi ve halkin sosyal ihtiyaglarini karsilamayl amaglamaktadir. Jansen
Plani’'na uygun sekilde tasarlanan park, ayni zamanda Ankara’ya trenle gelen ziyaretgiler igin kentin ilk
goérinimini sekillendiren bir “karsilama mekani” olmustur.** Ancak Jansen’in énerileri ekonomik gerekgelerle
uygulanmamig, Theodore Leveau tarafindan hazirlanan proje hayata gegirilmis ve 1936’da baslanan parkin
insasi 1943’e kadar sirmustur (Sekil 13).*2 Parkin acilisi, simgesel bir tarih secilerek, 19 Mayis 1943’te Genclik
ve Spor Bayrami’na denk getirilmistir (Altindag, 2023).

Genglik Parki, agildigi donemde goletleri, yesil peyzaji ve dinlenme alanlariyla modern bir kent parki olarak
kullanilmis; ayni zamanda Ankara’nin sosyal hayatina canlilik katmistir. Ancak 1950’lerden itibaren degisen
politikalar dogrultusunda parkin kullanimi degismis; ticaret ve eglence islevlerinin agirlik kazandigi bir hal
almistir. Bu siregte park, eglence merkezi kimligi kazanmis; 1970’lerden itibaren ise bakim eksiklikleri ve
fiziksel yipranmalar nedeniyle eski 6nemini giderek yitirmistir®.

Sekil 13. Genglik Parki’'nin havadan goriinimda, 1953.
Erisim adresi: https://rayhaber.com/2023/05/tarihte-bugun-ankarada-genclik-parki-torenle-acildi/ankarada-
genclik-parki-torenle-acildi/

11 Jansen, Ankara imar Plan’nda Genglik Parki’ndan “Genglik Parki, cok yeni, Ankara’nin iklimine ¢ok uygun bir esasa istinaden diistinilmiistiir. istirahat arayanin ¢ok aradigi fakat bugiin igin
bulamadigi gélgeli agaclik buranin kurulusunda esas olarak tutulmustur. Biyiik serbest sahalardan ziyade ¢ok gdlgelik temini icin fidan, agac yerlestirilmeye calisilmistir. ikinci diisiiniilmis
esas da sehrin fevkalade manzarasini park ve agagliklarla guzellestirmektir, Genglik Parki, ileride istasyondan gelenlere ilk blylk tesiri yaparak sehrin “hos geldin” selamini verecektir.”
seklinde s6z etmektedir.

2 Jansen, 1936’da Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya’ya gdnderdigi mektupta, Leveau’nun planinin kendi projesine benzerligi nedeniyle itirazda bulunmus ve bu konuda tim haklarini sakli
tuttugunu ifade etmistir (Alindag, 2023).

132000'li yillarda yeniden diizenleme girisimleri olsa da, yapilan miidahaleler 6zgiin mekansal kimligin korunmasini saglayamamistir. Havuz gevresindeki bazi unsurlarin kaldiriimasi, yeni
yapilar ve sert zemin uygulamalari, parkin tarihsel dokusunu biyuk dlgtide zayiflatmistir. Buglin Genglik Parki, Cumhuriyetin modern kent parki kimligini tam anlamiyla stirdiremese de,
Ankara’nin kentsel belleginde simgesel bir yere sahip olmaya devam etmektedir.
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Sonraki yillarda hazirlanan imar planlari Ankara’nin gelisim yonini batiya kaydirmayi ve yeni ulasim
sistemlerini entegre etmeyi hedeflemis olsa da, Ankara Garive gevresi Erken Cumhuriyet Doneminde kazandigi
merkezi roliinl korumustur. Gar ve ¢evresi, sanayi tesisleri, kamusal yapilar ve rekreasyon alanlariyla birlikte
yalnizca bir ulasim merkezi degil, ayni zamanda modernlesme ideallerinin mekanda somutlastigi bir odak
anlamindadir. Farkli donemlerde degisen planlama onceliklerine ragmen bu bolge hem kentsel sirekliligin
hem de Cumhuriyetin mekansal vizyonunun en belirgin temsil alanlarindan biri olmayi stirdiirmektedir.

3. ANKARA GARI’NIN YAPISAL ve MEKANSAL GELIiSiMi

Osmanli Doneminde, istasyon ve gevresi askeri ve lojistik agidan stratejik bir neme sahiptir. Kurtulus Savasi
sirasinda asker ve malzeme tasimaciligl, yaralilarin tasinmasi gibi faaliyetlerle bu bdlge énemli bir merkez
haline gelmis ve kentin tarihinde derin izler birakmistir (Dedekarginoglu, 2019). Ankara’nin baskent olmasi
ve Cumhuriyetin ilaniyla birlikte istasyon, kentin mekansal ve ideolojik kimliginin dnemli bir unsuru olmus,
bu donemde demiryolu sistemi, ekonomik kalkinma, milli glivenlik ve ulusal butinliglu desteklemek lizere
millilestirilmis ve yeniden yapilandirilmistir (Yildirim, 2001). istasyon Caddesi ve cevresi, planl kentlesme
¢alismalarinin bir pargasi olarak yeniden diizenlenmis, modernlesme vizyonuna uygun ticari ve sosyal alanlarla
desteklenmistir (Tunger, 2014).

istasyon ve cevresinde farkli dénemlerde insa edilen yapilar, bilyiik élciide yerleskenin biitiinligiini korumus,
farkli mimari temsillere sahip bu yapilarla yeni bir ¢cevre olusturulmustur. Ancak siireg icinde yerleskede ve
yapilarda gesitli degisim ve donlsimler yasanmistir.

Yerleskede ilk degisim, 1892’de Otto Kapp tarafindan insa edilen eskiistasyon binasinin, artan ihtiyaglara cevap
veremedigi gerekgesiyle yikilmasiyla yasanmis, yerine Cumhuriyet ideolojisini yansitan modern bir gar binasi
yapilmistir (Sezginalp, 2020) (Sekil 14). Sekip Akalin tarafindan tasarlanan ve 1937’de insa edilen Ankara Gari,
dénemin modern mimari anlayisini hem islevsel hem de estetik agidan temsil etmektedir (Baturayoglu Yoney
ve Altan, 2023). Suireg icinde Ankara Gari odaginda gelisen alan cok katmanli bir kentsel mekana dénismustdr.
Tablo 1, yerleskenin sinirlarini ve igerisindeki yapilarin tarihsel ve glincel islevlerini agiklamaktadir.

7 . §
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Sekil 14. Eski Ankara Gari (Civelekoglu, 2013).
Erisim adresi: https://.Icivelekoglu.blogspot.com/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html
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Tablo 1. Yerleske icerisindeki yapilar ve islevleri (Altin, 2019).

Yapi Adi Yapim Tarihi Mimari Giincel islevi
1 | istasyon binasi 1892 Otto Kapp Yikilmigtir
2 | Direksiyon binasi 1892 :‘(Ijr;;rzstretjirr?ﬁndan yapildigy ifade Mize
3 | Ankara Oteli 1924 Kemal Siiha Esen Egitim binasi
4 | 2. Bolge Mudarligu 1928 Mimar Kemaleddin Egitim binasi
5 | Gar binasi 1937 Sekip Akalin Tren istasyonu
6 | Gar Gazinosu 1937 Sekip Akalin Restoran
7 | TCDD Genel Mudirlik binasi 1941 Bedri Ugar Yonetim binasi
8 | Lojmanlar 1328 QLr;?:qr:Etret;irréﬁndan yapildigy ifade Egitim Binalari

3.1. Osmanli Déneminde istasyon Yerleskesi ve Yapilar

Osmanli Doneminde Ankara’ya ulasan demiryolu, son durak olarak islev géormesine ragmen, dénemin
modernlesme adimlarinin &nemli bir simgesi olmustur. 1892 yilinda insa edilen Ankara istasyonu ve Direksiyon
binasi, yerleskenin merkezini olustururken, cevresinde makine sundurmasi, tiiccar magazalari, depolar ve
ambarlar gibi yapilar yer almaktadir. Bu yapilasma, istasyonun 6nlinde bir meydan yaratmis, alan sosyal ve
lojistik bir merkez haline gelmistir. Ankara istasyon alani, Osmanli Déneminden itibaren kesintisiz bir sekilde
islevini korumustur.

Bu silirecte, demiryolu politikalarindaki gelismeler, hattin Erzurum’a kadar uzatilmasini saglamis ve Ankara’nin
demiryolu agi icinde stratejik bir baglanti noktasi olarak dnemini artirmistir. Osmanli Doneminde son durak
olan Gar Kompleksi, bolgedeki tarihsel katmanlardan biri olarak 6ne cikarken, ulasim teknolojilerinin
gelecekteki diizenlemeler icin burada sekillenmis olmasi, alanin ulasim acgisindan 6nemli bir kesisim noktasi
haline gelmesine katkida bulunmustur. Sekil 15’te, Osmanli donemine ait yapilarin konumlari gosterilmektedir
.14 Direksiyon binasi, Osmanh déneminden gliniimiize ulasan ve bu siurecteki islev farkliliklariyla alanin ¢ok
katmanh 6zelligini ortaya koyan énemli bir yapi olarak anlasiimalidir.

By
bt
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= = = oo DEMIRYOLY HATTI
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Sekil 15. Osmanl Déneminde istasyon Yerleskesi (Yazar tarafindan diizenlenmistir).
(Kog Universitesi Suna Kirag Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonlari, t.y.)
Erisim adresi : https://librarydigitalcollections.ku.edu.tr/

14 Gorselde yer almayan yapilar, mevcut kaynaklarla ve verilerle tespit edilememistir.
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istasyon binasi (1892)

Giris kat ve 1. kattan olusan iki kath yapinin ortasindaki genis kitlede yolcu holi, orta kiitlenin iki yaninda
simetrik sekilde yer alan kanatlarda idari bolimler bulunmaktaydi. 1892’de Otto Kapp tarafindan tasarlanmis
olan yapinin Gst kati lojman olarak kullanilmistir (Yakin, 2021) (Sekil 16).
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Sekil 16. Ankara istasyon binasi 6n goriinls (Sezginalp, 2020).

31Arahk 1892 tarihinde Anadolu Simendiferi, gorkemliHos Geldin Takiile coskuyla karsilanarakilk kez Ankara’ya
girmistir (Sekil 17). Trenin gelisinin heyecani ile kent, karsilama glinline giinler 6éncesinden hazirlanmis ve
trenin gegecegi yollardan goriinen yapilarin cepheleri yenilenmistir. Donemin Ankara Valisi Abidin Pasa’nin
Ozel daveti ile Ahmet Fehim Efendi’ye Ankara Kalesine Osmanli Armasi yapimi gorevi verilmistir (Sekil 18). 1.
Sinif gar niteligine uygun sekilde tasarlanan yapi bazi kaynaklara gore “bozkir ortasinda bir kasaba” icin degil,
ylzyillar boyunca ticaret baskenti olan ve dnemli kesisim yollarina sahip bir kente hizmet etmek amaciyla
kullanilmaya baslanmistir (Ayci, 2012).
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Sekil 17. Hos geldin taki ile ilk treni karsilayan Ankara halki, solda istasyon binasi (Civelekoglu, 2013).
Erisim adresi: https://.Icivelekoglu.blogspot.com/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html
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Sekil 18. Ankara Kalesi’nin duvarina Ahmet Fehim Efendi tarafindan resmedilen Osmanli Tugrasi
(Civelekoglu, 2013).
Erisim adresi: https://.Icivelekoglu.blogspot.com/2013/12/121-yil-once-bugun-ankaraya-ilk-kez.html

Direksiyon binasi (Atatlirk Konutu) (1892)

1892’de istasyon binasi ile birlikte kompleksin bir parcasi olarak insa edilmistir. Yapi bugiine kadar farkl bircok
isleve cevap vermis olsa da en 6nemli islevini Kurtulus Savasi doneminde Ustlenmistir. Bu donemde, Gazi
Mustafa Kemal tarafindan komuta merkezi ve llkenin gelecegine yon veren kararlarin alindigi Atatiirk Konutu
olarak kullanilmistr.

Yapi ayni hat Gizerinde bulunan diger istasyon yapilari ile mimari agidan birgok benzer 6zellik gbstermektedir.
Yarim bodrum kat Uzerine iki kath olarak tasarlanmis ve giris dogrultusuna gore simetrik planlanmis olan
yaplyi olusturan iki dikdortgen birimden biri ana birim digeri ise yan birim olarak adlandiriimaktadir. Ana
birimde iki, yan birimde iki olmak tizere yapinin dért girisi bulunmaktadir (Akin, 2001). Uggen alinlik, ¢cikmalar,
pencerelerin (izerinde tasarlanan kilit taslari ve basik kemerler ile yapinin cephesi istasyon binasi rneginde
oldugu gibi hem Avrupa hem de Osmanli izlerini tasimaktadir (Sekil 19).

Angora. = Ve 2¢ Ly Villeg de Lo Statien

Sekil 19. Direksiyon binasinin bulundugu bir kartpostal (VEKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/
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Direksiyon binasi, Kurtulus Savasi’na kadar yalnizca kendi islevinde kullanilan bir yapidir (Yavuztiirk, 2017).
Kurtulus Savasi yillarinda ise tarihi bir gorev istlenmis ve Ust katindaki calisma odasinda bir tarih yazilmistir.t®
Yapi, 27 Aralik 1919 tarihinde Atatirk’in Ankara’ya gelisi ile Baskomutanlk Karargdhi ve Atatlirk Konutu
olarak kullanilmis, 1919-1922 yillari arasinda Kurtulus Savasi’nin harekat planlarinin hazirliklarina ve 1921'de
Fransizlarla yapilan anlasmanin gériismelerine ve imza térenine ev sahipligi yapmistir. 1964’e kadar; istasyon
binasi, otel, karakol ve Demiryollari Muhasebe Mudiirligi gibi farkh islevlerde kullanilmis olan yapi, ayni yil
miizeye cevrilmis olup, halen Milli Miicadele Atatlirk Konutu ve Demiryollari Miizesi olarak kullaniimaktadir
(Altin, 2019) (Sekil 20).
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Sekil 20. Direksiyon binasi (Yazarin kisisel arsivi, 2025).

istasyon Meydani

Meydan, Ankara istasyonu’nun yapilmasiyla birlikte 6nemli bir kentsel alan olarak sekillenmeye baslamistir.
Osmanli Déneminde meydan, istasyon binasinin éniinde yer alan ve at arabalarinin yiikleme ve bosaltma
yaptigi, oncelikli olarak lojistik islevlerin goruldigi bir merkez islevindeydi (Dedekarginoglu, 2019). Bu
donemde meydanin tasarimina yonelik kamusal alan anlayisi olmamasina ragmen, lojistik kullanimiyla
Osmanli’'nin kentsel altyapisinda 6nemli bir yer edinmistir. (Sekil 21).
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Sekil 21. istasyon Meydaninda at arabalari (VEKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/

15 Milli Mucadelede Karargah Merkezi ve Ataturk Konutu olarak kullanilan bu binada Mustafa Kemal Atatiirk, “Hakimiyet kayitsiz sartsiz milletindir” s6zuni séylemis, 23 Nisan 1920’de
TBMM’nin agildig glintin aksami, her yil “Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami” olarak kutlanmasi karari verilmis, 20 Ekim 1921’de Fransiz devleti temsilcisi ile TBMM Hukiimeti adina Mustafa
Kemal Atatlirk arasinda “Ankara Antlagmasi” muzakereleri yapilmistir. Binada; Pozanti ve Adana’nin Fransizlardan tahliyesine karar verilmis, TBMM'nin ilk tesekkuli kararlagtinimistir.
(Direksiyon binasi Muzesi, Ankara, Turkiye)
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Kurtulus Savasi déneminde, istasyon Meydaninin stratejik 6nemi daha da artmistir. Ankara’nin komuta
merkezi olmasiyla birlikte meydan, askeri sevkiyatlar icin kritik bir s haline gelmistir. Bati Cephesi’'ne
asker ve mihimmat sevkiyati yapilirken, yarali askerler ve malzemeler bu meydan Uzerinden tasinmistir
(Dedekarginoglu, 2019). Bu siireg, meydani Ankara’nin kent tarihi agisindan yalnizca fiziksel bir acgik alan
olmanin 6tesinde, sembolik bir kamusal alan haline getirmistir.

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte, istasyon Meydani yeniden ele alinmistir. Planlama siireci boyunca meydan,
Cumbhuriyetin modern kimligini yansitacak sekilde yeniden diizenlenmis, tramvay hatlari, yesil alanlar, havuzlar
ve siitunlarla estetik ve islevsel bir odak noktasi haline gelmistir (Sekil 22). Bu diizenlemelerle, istasyon
Meydani, ideolojik bir anlam kazanmis; kentin yeni baskent kimligiyle kurdugu simgesel bag sayesinde alanin
yeni bir katmanini olusturmustur.

Sekil 22. istasyon Meydani insaati (Salt Arsivi).
Erisim adresi: https://.archives.saltresearch.org/handle/123456789/195591

3.2. Cumhuriyet Déneminde Gar Kompleksi ve Yapilar

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte Ankara Gar Kompleksi, modern baskent kimligini yansitan bir yeniden
dizenlemeye tabi tutulmustur. Osmanli Déneminden kalan bazi yapilar yikilarak, Cumhuriyet ideolojisini ve
modernlesme hedeflerini temsil eden yeni yapilar insa edilmistir. Bu slirecte, Osmanl Doneminden kalan
yapllar, yikilan yapilar ve yeni insa edilen yapilarin ayni alanda bulunmasi, kompleksin cok katmanh kimligini
artirmistir. Kompleksin cekirdegini olusturan Ankara Gar binasi (1937), donemin modern mimari anlayisini
yansitarak Cumhuriyetin simgesi haline gelmistir. Bunun yani sira, Ankara Oteli (1924), Gar Gazinosu (1937),
Cer Atdlyeleri (1927), Gar Lojmanlari (1930-1940), isci Lojmanlari (1937) ve TCDD isletme Umum MiidiirlGgi
(1941) gibi yapilar hem sosyal hem de islevsel agidan kompleksin 6nemini artirmistir. Bu dénemde, raylar
endustrinin gelisim hedefi dogrultusunda bulundugu alanda genisletilmis ve komplekse bir manevra hath
eklenmistir. Manevra hatti icin bir “dongl hatt” olusturulmus ve bu doéngi hatti icinde trenlerin bakim
ve onarim birimlerinin yer aldigi endustriyel hizmet alanlari insa edilmistir. Ayrica, glineye dogru yapilan
genislemelerle, demiryolu ile endistri bolgeleri arasinda dogrudan bir baglanti kurulmustur (Sekil 23).
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Sekil 23. Cumhuriyet Déneminde Ankara Gar Kompleksi (Yazar tarafindan duzenlenmlg.tlr).
(Kog Universitesi Suna Kirag Kiittiphanesi Dijital Koleksiyonlari, t.y.)
Erisim adresi: https://librarydigitalcollections.ku.edu.tr/

Ankara Oteli (1924)

Demiryolunun Ankara’ya ulasmasindan itibaren baslayan konaklama sorunu, Cumhuriyetin ilanindan sonra
katlanarak blyumiustir. Ankara icin merkezi bir noktay! olusturan istasyon, Tashan gibi 6ne c¢ikan hanlar
disinda, kullanilmayan raylara cekilmis yatakl vagonlari ile donemin yogun diplomat trafigine konaklama
imkani sunmaktadir (Basbolat, 2022).2® Artan konaklama ihtiyacinin Tashan ve Garda bulunan vagonlar
tarafindan karsilanamamasi sebebiyle yeni bir otel ihtiyaci ortaya ¢cikmis, Atatlirk’tiin “blyik istasyonlara otel
yapilsin” talimat geregi, demiryollari mimarlarindan Kemal Siiha Esen tarafindan 1924 yilinda “Ankara Oteli”
projelendirilmistir. (Altin, 2019)

Baskent Ankara’da Tirk mimarlar tarafindan tasarlanan builk otel, cagdas bir konaklama yapisiislevine sahiptir.
Cumhuriyet Donemi Anadolu kenti hanlarinda bulunmayan 6zel tuvalet, banyo, sicak su gibi olanaklar, Ankara
Oteli’nde modern bir tasarimla sunulmus; otel, binek hayvanlari olmadan da konaklama imkani saglayan bir
sekilde ele alinmistir (Altin, 2019). Bu 6zellikleri ile istasyon alanina Cumhuriyetin ilani sonrasinda yapilan ilk
yapi olan Ankara Oteli, yeni ideolojinin ilk izlerini yansitmaktadirt®,

Yapi, yarim bodrum kat Gzerine iki kath insa edilmistir. Dikd6értgen plan semasi esas alinmis ve yalin bir dil
kullanilmistir. Yapida dénem mimari izleri olan genis sacakli kirma ¢ati kullaniimis ve yapi yiksek tavanli bir
sekilde insa edilmistir (Basbolat, 2022). Birinci Ulusal Mimarlik dénemi 6zelligi olarak her katta farklh pencere
dizenlemesi goriilmektedir. Tum cepheler yoresel malzeme olan “Ankara tasi” ile kaplanmistir. Gineydogu
cephesi bitisik nizam yapilan lojman binasi sebebi ile sagirdir. Otel olarak projelendirilmesi nedeniyle her katta
odalar geleneksel Tirk konutu mimari 6zelligine sahip olarak, orta alanda bulunan biyiik sofaya acilmaktadir.
Bodrum kat 15, zemin kat ve 1. kat 16 oda olarak tasarlanmistir (Sekil 24, Sekil 25 ve Sekil 26).

16 Diplomatlarin Ankara’daki konaklama siireglerinde, istasyonda sik sik merakli izleyici topluluklar gériilmektedir. 13 Ekim 1923 tarihinde Tirkiye’nin yeni baskenti olan Ankara’da,
istasyondaki raylara gekilen vagon-evler neredeyse buytkelgilik konutu olarak kullaniimistir. Kentliler igin istasyon alani bir gezinti yerine dontsmus, diplomatlarin giinlik yasamlarina
tanik olma firsati sunarak, kentte kulturel etkilesimin artmasina katkida bulunmustur (Yavuzturk, 2017).

7 Ankara Oteli 31 Ocak 1927 tarihinde Hakimiyet-i Milliye Gazetesi’nde yayimlanan bir ilanda “Yeni insa Edilen, “istasyon Otel ve Lokanta Pastanesi” asri konfor, banyolar, yemek ve nefis
pastalarla agilmistir! istasyonu tesrif buyuran zevat-1 kiram ve muhterem ailelere salonumuz kiisadedir (agiktir).” seklinde duyurulmustur.

181924 yilinda Anadolu-Bagdat Demiryolu sirketinin millilestirilmesi ile birlikte, yonetim birimlerinin mekan gereksinimleri ortaya ¢ikmistir. Ayni yil tamamlanan Ankara Oteli binasinin
bu ihtiyaci karsilamak Uzere kullanilmasi kararlagtirilmistir. Boylece otel olarak planlanan yapi, 1924-1964 yillari arasinda TCDD Genel Muidirligu, 2. Bolge Bag Mudurligu ve Muhasebe
Mudurliigi olarak hizmet vermistir. 1964-1965 egitim-6gretim yilinda; demiryolu personelinin, yiiksekdgrenim géren gocuklarinin kullanimi igin TCDD Yiiksek Tahsil Ogrenci Yurdu olarak
tahsis edilmis, 2 Temmuz 1979 tarihinde yurt islevine son verilmistir. Bu tarihten 1988 yilina kadar TCDD Egitim Dairesi Baskanligi igin hizmet veren yapi, 1990 yilinda TCDD tarafindan
Miize ve Sanat Galerisi olarak kullaniimaya baslanmistir. 04 Nisan1989 tarihinde ise TCDD Muzesi olarak tescillenmistir. 2018 yilinda yapi, miize islevine son verilerek bosaltilmis, 2019 yili
itibartyla Medipol Universitesi’ne tahsis edilmistir (Altin, 2019).
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Sekil 24. Ankara Oteli 6n cephe cizimleri (TCDD. 2 Bolge Arsivi).

2. BOLGE MUDURLUGU

b 'I ] 'y
Sekil 25. istasyon Meydaninda Ankara Oteli, 1931 (Yazar tarafindan diizenlenmistir).
(Kog Universitesi Suna Kirag Kiitiiphanesi Dijital Koleksiyonlari, t.y.)
Erisim adresi: https://librarydigitalcollections.ku.edu.tr/
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Cer Atolyeleri (1927)1

Ankara Gari ile raylar vasitasiyla baglantili olup, vagon ve lokomotiflerin tamir ve bakimlarinin yapildigi
demiryollari ana takim istasyonu olarak islev gormdistir (Seren, 2017). Bu 6zelligiyle, demiryolu altyapisinin
kritik bir unsuru olmanin yani sira, Turkiye’nin endistriyel mirasinin dnemli bir parcasini olusturmaktadir.
Cer Atolyeleri, mimari agidan insa edildikleri donemin cephe anlayisini yansitan detaylara sahiptir. Osmanli
mimarisinden cagdas mimariye gecisteki bazi 6geleri barindiran yapilar, Ankara’nin istasyon cevresinde
gelisen endUstri bolgesinin erken dénem yapilari arasinda yer alir. Bu durum, yapilarin endistriyel arkeoloji
acisindan 6nemini artirmaktadir (Eyce, 2011).

Cer Atolyeleri, mimari 6zellikleri acisindan Ug¢ farkli donemde insa edilen kitlelerden olusmaktadir ve her
dénemde farkli teknikler ve malzemelerle genisletilmistir (Sekil 27). ilk dénem yapilar, tas 6rgii cepheler ve
yigma tekniklerle insa edilmisken, sonraki donemlerde kullanilan malzeme ve yapim tekniklerinde dénemin
teknolojisiyle baglantil degisiklikler olmustur (Sekil 28 ve Sekil 29). Ozellikle Cumhuriyetin ilerleyen yillarinda
eklenen hangar ve atolye binalari, ddnemin modern mimari anlayisini yansitmaktadir (Seren, 2017). Atolyeler
yalnizca islevsellik acisindan degil, mimari slireklilik ve donisiim acisindan da dikkat ¢ekicidir.

- " A A el i el
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Sekil 27. Cer Atolyeleri donemleri (Seren, 2017).

Sekil 28. 1. Donem Cer Atolyeleri, 1927 (Seren, 2017).

19 Cer Atolyeleri tarihgesi hakkinda iki goriis bulunmaktadr. ilk goriis, CerModern projesini tasarlayan Uygur Mimarlik Ltd. $ti’nin kurucu ortaklarindan Mimar Semra Uygur’a aittir. Bu
gorigse gore, Cer Atolyeleri Cumhuriyetin ilk yillarinda “yurdun demiraglarla 6riilmesi” politikasi kapsaminda inga edilmistir. Uygur, bu yapinin Erken Cumhuriyet Dénemi mimarlik anlayisini
yansitan, Tirkiye’nin modernlesme siirecinin 6nemli bir pargasi oldugunu savunmaktadir. Diger goris ise, TCDD Basin Musavirligi'nde gorev yapan ve Kardelen Dergisi’'nde demiryolu tarihi
tizerine calismalari bulunan ibrahim Kekeg'e aittir. Kekeg, Cer Atélyeleri’nin Osmanli Déneminde Almanlar tarafindan Anadolu-Bagdat Hatti gercevesinde, 1892 yilinda istasyon yapilari
kompleksi kapsaminda insa edildigini diisinmektedir (Sezer, 2013). 1927 yilinda yayimlanan Demiryollari Dergisi’nde “Ankara’da yeni insa edilen At6lye” ifadesiyle Cer Hangarlarinin
resmini gosteren haber, Cer At6lyelerinin tarihine dair dnemli bir belge niteligi tasimaktadir (Seren, 2017).
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Sekil 29. 3. Donem Cer Atolyeleri (Dedekarginoglu, 2016).

Cer Atolyeleri’nin bulundugu bolge, 1980’lerin basindan itibaren, demiryolu ulasim teknolojisi ve ulasim
politikalarindaki degisimlerle birlikte kullanim disi kalmistir. Sihhiye ile Opera kavsaklari arasinda kalan
alandaki yapilarin bosaltilmasi, bolgede sahipsizlik ve terk edilmislik hissi yaratmistir (Uygur Mimarlik, t.y.).
Bu donemde yapilar hem fiziksel hem de sosyal baglamda yipranmis; cevreyle kurduklari iliski blyik 6l¢lide
zayiflamistir. Ancak, CerModern projesiyle yapilar yeniden islevlendirilerek kentin kiltiirel ve sosyal hayatina
kazandirilmistir (Sekil 30).
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Sekil 30. Cermodern 6n gorinis, 2010 (Uygur Mimarlik, t.y.).
Erisim adresi: https://www.uygurarchitects.com/site/en/projects/cermodern

TCDD 2. Bélge Mudiirligi binasi (1928)

Kemalettin Bey tarafindan tasarlanmis olan yapi dncelikli olarak istanbul’dan gelen vekillerin kalabilecegi bir
konut olarak planlanmis olsa da zamanla Genel Mudirliik, Demiryolu Meslek Lisesi ve 2. Bélge Mudurltugu
gibi farkli islevlerde kullanilmis, giiniimiizde Medipol Universitesi’ne tahsis edilmistir (Altin, 2019).

Yapi; yola paralel olarak “U” plan semasina sahip olup, yarim bodrum kat (izerine dort kat ve yarim ¢ati kati
olarak betonarme iskelet sistemi ile insa edilmistir. istasyon Meydanina bakan cephede giris kat, kemerli
pencere kullanimi ile farkhlastirilarak 6n plana gikartilmistir. Diger katlarda dikdortgen formda pencereler
kullanilmistir. Bodrum katinin zeminden yukarida kalan bolimu kesme tas malzeme kullanilarak zemin kattan
ayristirilmistir. Yapinin giineydogu cephesi giris cephesine gore oldukga sadedir. Yapinin kuzeybati kdsesi Talat
Pasa Bulvari’na dogru yuvarlatilmistir. Bu sayede yapi ana yola daha yumusak bir cephe vermektedir. Yapida
donemin mimari 6zelliklerini yansitan genis sacaklar, kirma gatilar ve ¢ati isikhklari bulunmaktadir (Basbolat,
2022) (Sekil 31 ve Sekil 32).
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Sekil 31. TCDD 2. Bélge Midiirliigii (VEKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/

Sekil 32. TCDD 2. Bolge MudurlGgi (Yazarin kisisel arsivi).

Gar lojmanlari (1930-1940)

Ankara Gar Kompleksi icerisinde bulunan lojmanlar, “cift memur evleri” tipolojisi esas alinarak 1930-1940
yillari arasinda tasarlanmistir. Giiniimiizde Medipol Universitesi sinirlarinda kalan yapilarin bagimsiz iki
adet lojman seklinde tasarlandigl daha sonra ihtiya¢ dogrultusunda eklemeler yapildigi ve bes ayri lojmana
donustarialdugi bilinmektedir (Altin, 2019).

Dikdortgen plan lizerine tasarlanmis olan lojmanlar, yarim bodrum kat Uzerine iki katli olarak insa edilmistir.
Yapi gruplarinin ana girisleri kitlesel cikmalar ile belirginlestirilmis, cephelerde sade bir dil kullanilmistir (Sekil
33, Sekil 34a ve 34b) (Basbolat, 2022). Devlet Demiryollari i¢cin hat boyunca insa edilmek lzere tasarlanan
yapilar, maliyetleri dusik tutmak amaciyla Avrupa’da egemen olan mimari akimlardan etkilenilerek ele
alinmistir (Aslanoglu, t.y.).
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Sekil 34a ve 34b. Gar Lojmanlari, 2025 (Yazarin kisisel arsivi).

TCDD isci lojmanlari (1937)

Lojmanlar, 1937 yilinda, santiye olarak kullanilmak amaciyla Gar binasini inga eden firma tarafindan yapilmis,
1939 yilindan itibaren lojman olarak kullanilmaya baslanmistir. Sari renkleri ve 6lgekleriyle dikkat ¢eken
lojman yapilari, Gar’a yakin bir konumda olan, Cardak Sokak’ta yer almaktadir. Lojmanlarin faaliyete gectigi
donemde Gardak Sokak, dniinde bulunan tarla sayesinde kullanicilarina sebze ekimi igin bir alan sunmus,
ayni zamanda ¢ocuklar igin oyun ve etkinlik alani olarak kullanilmistir (Bayraktar, 2006). Glinlim{izde ise bu
alan, kentlesme siireciyle birlikte yapilarla dolmus ve Cardak Sokak tzerindeki lojmanlar, gevredeki yapilarin
Olcekleri sebebiyle neredeyse goriinmez hale gelmistir.

Sokagin tek yanina siralanmis lojmanlar, her biri doért daire iceren toplam 15 adet kagir binadan olusmaktadir.
iki kath olarak insa edilen lojmanlarda her daire bagimsiz bir girise sahiptir. Ust katlardaki daireler, komsu
lojmanlarla bir baglanti sahanhgi aracihgiyla iliskilendirilmistir. Ayni zamanda, her dairenin kendine ait
merdiveniyle zemin kotuna dogrudan baglantisi bulunmaktadir. Zemin katlar, 1+1 planinda mutfak, kiler ve
1slak hacimlerden olusurken, Ust katlar 2+1 planinda ayni iglevlere sahip alanlari barindirmaktadir. Zemin
katlarin bodrumlarinda bulunan disaridan baglantili mekanlar, ilk tasarimda komirliik olarak kullanilmis,
ancak yapilarin dogalgazla 1sinmasiyla depo haline gelmistir (Sekil 35a ve 35b).
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Sekil 35a ve 35b. TCDD isci Lojmanlari, 2025 (Yazarin kisisel arsivi).

Ankara Gar binasi (1937)

Ankara, Cumhuriyetin siyasal modelinin vitrini olarak &nem kazanirken istasyon binasi, yeni devlet anlayisinin
ideolojik ve fiziki ihtiyaglarini karsilayamaz hale gelmis ve bu durum, gen¢ Cumhuriyetin gliclini ve modern
sehir yasamini simgeleyecek yeni bir gar binasi insa edilmesi gerekliligini dogurmustur. Ankara Gari sahip
oldugu sosyal donatilari, acik alan diizenlemeleri ve modern yasami kolaylastiran kapali mekansal ¢oziimleri
ile bu soruna cevap verebilecek nitelikte tasarlanmistir.

Baslangicta Alman mimar Bolom’un danismanliginda ve Jansen Plani’yla blylik Olglide entegre bir proje
dislinilmisse de dénemin ulusalci yaklasimi ve Mustafa Kemal Atatlirk’in “Bunu mutlaka bir Tark mimar
yapsin” talimati neticesinde, proje; Bayindirlhk Bakanlhgi’'nda calisma hayatina yeni baslayan o dénem 25
yasinda olan geng mimar Sekip Akalin’a verilmistir (Baturayoglu Yoney ve Altan, 2023). Ankara Gari yalnizca
estetik ve teknik gereksinimlere cevap olarak degil, ayni zamanda dénemin ideolojik ve politik hedeflerini de
yansitacak sekilde planlanmistr.

Ankara Gari, Avrupa’daki modern mimari érneklerle paralellik gbsteren, simgesel bir yapi niteligi tasimaktadir.
Yapi ylksek tavanlari, gérkemli girisi, anitsal situn diizeni, merdiven kulelerinin yuvarlatilmis hatlari, 1. ve 2.
Meclis’e uzanan agaclh yolu ve Cumhuriyetin sosyal hayatini yansitan Gar Gazinosu ile anlasiimalidir (Sobutay
Coygun, 1996). Gar binasinin yapimina 1934 yilinda baslanmis, insaati 2 Eylil 1937 tarihinde tamamlanan
yapl, 30 Ekim 1937 tarihinde diizenlenen térenle hizmete acilmistir (TCDD 2. Bolge MudurlGgi Arsivi, 2016).
Gar binasi, Haymana’dan cikarilan pembe Ankara tasl ile kaplanmis, Hereke’den getirilen Marmara Mermeri
ile zemin kaplamasi yapilmistir. Bu baglamda yapi yerel malzemeler ile yerli bir mimar tarafindan tasarlanmis,
gorkemli bir torenle “kentin blyuk kapisi Ankara Gari” séylemiyle hizmete acilmistir. Ankara Gari’nda sadece
malzeme ve iscilik olarak yerli tGretim tercih edilmemis bunun yani sira biliyiik duvar panolari igin resim
yarismasi acilmis, bu onur da Turk sanatgilara verilmistir.?* Yalnizca giris salonu Ust OrtUsiini tasiyan celik
makaslarin Alman mihendisler tarafindan tasarlanmis ve yerlestirilmis oldugu bilinmektedir. Bunlar disinda
tiim yapi 6geleri, yerli malzeme ve iscilikle gerceklestirilmistir (Baturayoglu Yoney ve Altan, 2023).

Simetrik uzun yatay kitleye sahip yapi, Gar Meydani boyunca uzanan “tek tarafli” gar yapilari tirlne bir
ornek olusturmaktadir. Giris kitlesinin her iki yaninda yer alan bodrum Ustiine Ui katli sonra iki kath ve sag
ucta tek kath kitlelerden olusmustur. On iki metre ylikselen ortadaki ferah salon genis cam ylzeyler ile
aydinlanmaktadir. Yan kanatlarin alt katlarinda berber, postane, lokanta ve gar mudurlGgine ait mekanlar
bulunmaktadir (Sezginalp, 2020) (Sekil 36, Sekil 37, Sekil 38, Sekil 39 ve Sekil 40).

20 Ankara Gari bir dergide “...Ankara’ya ayak basanin karsisina, yapisinin saglamligi, glizelligi ve temizligi ile yeni Turkiye’nin timsali gibi ¢ikan gar, yolcunun gézlerini dinlendiren, muhayyilesini
sehirde gorecegi harikalara hazirlayan bir manzara teskil eder” seklinde betimlenmistir (Aslanoglu, t.y.).

21937 yilinda dlzenlenen Ankara Gari Resim Miisabakasi, dénemin devletgi sanat anlayisini yansitan énemli bir etkinlik olmustur. Bayindirlik Bakanligi, Yeni Gar binasinda kullaniimak
tizere “Milli Miicadele ve inkilap” temal iki blyiik duvar panosu yaptirmak amaciyla yarisma diizenlemistir. Sanatgilar, Tiirk inkilabini sanayilesme, tarimsal kalkinma ve egitim gibi
temalar Uzerinden ele almig, farkli anlatim tarzlari benimsemislerdir. Birincilik kazanan Ergliven, Mustafa Kemal'i merkezde konumlandirarak, toplumcu-gergekgi bir anlatim gelistirmistir.
Sibel Bozdogan’a gore eser, devletgi-ulusalci sanat anlayisini yansitirken, diger sanatgilara kiyasla daha dinamik ve serbest bir yoruma sahiptir(Saglam, 2020). Bu yarigma, milli kimlik ve
modernlesme sdylemlerinin sanatla sekillenmesini ortaya koymaktadir.
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Sekil 36. Sekip Akalin imzali Ankara Gari 6n goriintisi (TCDD 2. Bolge MudurlGgu Arsivi, 2016).
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Sekil 37. Sekip Akalin imzali Ankara Gari kartpostali (TCDD 2. Bolge Mudurligu Arsivi, 2016).

Sekil 38. Ankara Gar Meydani, 1930’lar; DDY Genel MudurliGgl, Ankara Gari ve Gar Gazinosu
(VEKAM Arsivi). Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/
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Sekil 39. Ankara Gari 6n gorlintist, 1937 (VEKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/

Sekil 40. Ankara Gari 6n gorinUsi, 2024 (Yazarin kisisel arsivi).

Ankara Gar Gazinosu (1937)

istasyon Meydani sinirinda Gar binasi ile birlikte tasarlanmis, Ug cift siitunun bir yay parcasi seklinde
dizilmesiyle olusan bir arkadla Gar ile iliskilendirilmistir. Bu baglamda mimarin iki bina 6zelinde ortak bir dil ile
tasarim yaptigl anlasilmaktadir. Doneminde gazino yapisi, kaskadli bir havuzla diizenlenmis giizel ve bakimli

bir peyzajin icerisinde yer alarak Ankara’nin kiiltlirel hayatina Cumhuriyet politikalarinin getirisi olan modern
bir bakis acisi kazandirmistir (Sekil 41).

Sekil 41. Ankara Gar Gazinosu bahgesi (VEKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://vekam.ku.edu.tr/kutuphane-arsiv/
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Zemin katinda sahneli bir gazinosu olan yapinin terasi, “Ankara’yi en giizel gérecek yer” olarak tasarlanmistir.
1940l yillarda teras kaldirilarak yerine alt katin karakterine uygun bir kat ilave edilmistir. Yapi, ana kitle ve
merdivenin bulundugu 32 metre ylkseklikte saat kulesinden olusmaktadir. Burada Batidaki saat kuleli istasyon
binalarindan esinlenildigi ancak kulenin Gar binasi yerine Gar Gazinosu’nda yer aldigi gortilmektedir (Altin,
2019) (Sekil 42). Kulenin saati barindirmasinin yani sira, yatay gelisen kiitleye bir denge unsuru olmasi da
yapisal elemanin farkl bir islevle kullanilmasina 6rnektir. Ana kitlenin kuzey cephesindeki koseler, donemin
mimarlik 6zelligini yansitmasi amaciyla yuvarlatilmistir. Kiitlelerin ince bordirle bitisi, yuvarlatilmis koseleri,
zemin katin derin golgeligi, gri Edelputz siva, metal boru parmakliklar dénemin belirgin mimari 6zelliklerinden
bazilaridir. Yapi malzemesi olarak Ankara tasi kullanilmistir (TMMOB Mimarlar Odasi Ankara Subesi, 2009).
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Sekil 42. Ankara Gar Gazinosu 6n gorinist (TCDD 2. Bolge MidUrlGgu Arsivi,2016).

Gar Gazinosu, mimari 6zelliklerinin 6tesinde, Ankara’nin modern sosyal hayatina katkisi ile de dikkat ceker.
O doénem Ankara’da en prestijli ve populer lg¢ gazinodan biri olan Gar Gazinosu, Cumhuriyetin ilk yillarinda
Ankara sosyetesinin ve blrokratlarinin bulusma noktasi olmustur. Bati standartlarinda sundugu hizmetler,
seckin bir eglence kiltirine sahip olmasi ve sosyal hayatin sekillenmesindeki rolii ile islevsel olarak modern
Cumbhuriyetin baskent kimligini yansitmaktadir (Uludag, 2005). Bu baglamda, Ankara Gari hem mimari hem

deislevsel acidan Cumhuriyetin modernlesme projesinin 6nemli bir tasiyicisi olarak dikkat cekmektedir. (Sekil
43).

P T

Sekil 43. Ankara Gar Gazinosu, 2024 (Yazarin kisisel arsivi).
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TCDD isletme Umum MidirlGgi (1941)
Toptanci halinin yerine yapilacak sekilde Bedri Ucar tarafindan projelendirilmis, daha sonra demiryollarina
ait binalar grubunun yakinina az bir degisiklik yapilarak konumlandirilmistir. Tasarim hem bu nedenle hem

de savas doneminde olmasi sebebiyle tam olarak uygulanamamistir (TMMOB Mimarlar Odasi Ankara Subesi,
2009).

Yapi; bodrum kat Gzerine dorder katli, ortada biytik bir acik alan olusturan dort blogun yanlarina kanatlarin
eklenmesi ile olusturulmustur. Bu kanatlarin bodrum katlari siginak olarak tasarlanmis, girisin bulundugu orta
kitle, avluyu ikiye ayiracak sekilde tasarlanmistir. Yapinin kitle dizeni giris aksina gore simetriktir. Ortadaki
ana giris, merdivenler ve dort kat yiksekligince uzanan ayaklar ile belirlenmistir. Gerekli mekanlar kitleler
icerisindeki uzun koridorlar boyunca dizilmistir (Sekil 44).

Kitle 6n cephede ezici olgekte uzundur. Bu tavir, anitsal siitun diizeni ile gliclendirilmistir. Zemin désemesi
icin secilen malzeme Cumhuriyet politikalari cercevesinde yerel malzemelerin mekanlarin 6nem derecelerine
gore kullanilmasina 6rnektir. Cephede, orta bolim Ankara tasl, diger boélimlert yapay tas malzeme ile
kaplanmistir (TMMOB Mimarlar Odasi Ankara Subesi, 2009) (Sekil 45 ve Sekil 46).

Sekil 44. TCDD isletme Umum Mudirligi 6n gériiniis (TCDD 2. Bélge MidirlGgi Arsivi, 2016).

Paul Bonatz'in, Ankara’nin en gizel binasi oldugunu soyledigi bu yapi, bu donemde sik gorilen neo-klasik
Alman etkisini gerek 6lceginde gerekse cephe diizenlemesinde ve malzemelerinde sergileyen bigimci bir
tutumla tasarlanmistir (Basbolat, 2022).

TODD Umum MBdiirlik Binas

Sekil 46. TCDD Umum Mudurliga binasi (Kiltir Envanteri, 2023).
Erisim adresi: https://kulturenvanteri.com/tr/yer/tcdd-genel-mudurlugu-binasi/
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Bu calisma, Cumhuriyetin mekansal izlerini Ankara Gar Kompleksi (zerinden okuyarak yalnizca baskentin
fiziksel dondsimiini degil, ayni zamanda demiryolu altyapisi ile sekillenen modernlesme ideolojisinin
kentsel izlerini tartismaktadir. Ankara, Cumhuriyetin baskenti olarak yeni rejimin planh kentlesme anlayisinin
laboratuvari iken; Gar ve cevresi, bu vizyonun hem simgesel hem de islevsel olarak viicut buldugu en kritik
mekanlardan biri olmustur.

Tirkiye genelinde Cumhuriyet Déneminde demiryollari, ekonomik kalkinmanin, ulusal biitiinlesmenin ve
ideolojik modernlesmenin tasiyicisi olarak insa edilmis, bu politikalarin en erken ve en goriiniir uygulama
alaniise Ankara olmustur. Demiryolu hatt baskente baglandikca, yeni devletin mekansal ve yonetimsel aglari
da tasrada yerlesmeye baslamis; baskent, bu agin hem Ureticisi hem de alicisi konumuna gelmistir. Bu agidan
bakildiginda, Ankara yalnizca yeni rejimin yonetim merkezi degil, ayni zamanda Cumhuriyetin tasraya tasinan
mekansal stratejisinin de baslaticisidir.

Bu baglamda Ankara Gari, yalnizca bir ulasim yapisi degil, ayni zamanda Cumhuriyetin merkezden cevreye
uzanan kalkinma idealinin mekansal ve temsili digimudir. Gar Kompleksini olusturan yapilar, yesil alanlar
ve sanayi bolgeleri; geng Cumhuriyetin kente, topluma ve giindelik yasama midahalesinin ¢ok yonli bir
yansimasini olusturur. istasyon-Meclis-Kale dogrultusunda énerilen eksenel kurgu, modern devletin ge¢misini
ayni kent kurgusunda bulusturma cabasinin fiziksel karsihgidir. Ankara Gari, Osmanl’nin son duragindan
Cumbhuriyetin ilk duragina donismds; yalnizca yolculuklarin degil, ulus-devletin mekansal anlatisinin da
baslangic noktasini olusturmustur. Bu yoniiyle Gar Kompleksi, Cumhuriyetin yalnizca fiziksel degil, ayni
zamanda simgesel cografyasini anlamak i¢in baslica anahtarlardan biridir.
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MODERN CUMHURIYETIN SANAYi KENTi: KOCAELI (izMmiT)
Y. Mim. Almina Giirel

GiRiS

Cumbhuriyet ile birlikte hayata gecirilmeye c¢alisilan modern dislince ve yasam bigiminin topluma
benimsetilmesinde mimarlik dénustlricl bir etkiye sahip olmustur. Erken Cumhuriyet Dénemi yeni kurulan
Cumbhuriyet ideolojisi ile birlikte yeni Tirk toplumunun olustugu dénemi tarifler. Donemin bu ¢ergevede
“modern” kelimesiyle bagdastigl anlasiilmaktadir (Memis ve Belir, 2023).

Donemde modernlesme, Cumhuriyetin gesitli politikalari araciligi ile kurgulanmaya galisilmistir. Bunlardan
belki de en &nemlisi kalkinma odakli sanayilesme politikasidir. Bu cercevede izmit, Cumhuriyetin sanayilesme
politikalari uyarinca modernlesen bir sanayi kenti olmasi, donemdeki donistlricl etkisi ve sanayilesme
surecinde etkin bir rol oynamasi sebebiyle bu ¢alismanin konusunu olusturmaktadir.

1. ERKEN CUMHURIYET DONEMi VE MODERNLESME

Cumbhuriyetin ilanindan sonra Turkiye’de, ulusal ve kurumsal yapinin insasi ve buna bagh yeni yasam
tarzlarinin olusturulmasini iceren ¢ok katmanh bir donlisiim yasanmistir (Asiliskender, 2008). Bu donlsimde
Bati “modern” kabul edilmis, Bati'nin yasam stili, medeniyet seviyesi, mimarligi 6rnek alinmistir. Yapilan
reformlarin halka kabul ettirilmesinde gesitli iletisim araglari kullanilmistir ki bunlardan birisi de propaganda
posterleridir. Bu posterler, 6rnegin, hem modern, Bati tarzi giyinmis ¢ekirdek ailenin modernligini, hem de
onunla yan yana, ciibbe giymis, peceli eslerin arkasindan yurudigi, geleneksel, ¢ok esli Misliman erkegin
anakronizmini anlatmaktaydi (Sekil 1) (Bozdogan, 2002). Bu zithgin yan yana gosterilmesi Batiilasmanin
modernlestirici etkisini vurgulayarak gozler dnline sermis, toplumun degisimin etkilerini gdrmesini saglayarak
modernlesme silrecini benimsemesine yol agmistir.
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Sekil 1. 1930'larda posterlerdeki “eskiye karsi yeni” vurgusu (Bozdogan, 2002, s. 85).

Modernlesme hareketi kapsaminda Cumhuriyet kendine bir dizi politika belirleyerek modern hareketi
ekonomik, kiltlrel, siyasal ve toplumsal her alanda sistematik kurgu Uzerinden uygulamaya baslamistir.
Bu politikalar- egitim politikalari, saghk politikalari, sanayi politikalari, kiltiir politikalari, tarim politikalari-
arasinda sanayilesme politikalari, disa bagimsiz, treten bir devlet olabilme prensibine hizmet etmesi sebebi
ile oldukga buyiik 6nem tasimaktadir.
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1.1. Cumhuriyetin Sanayilesme Politikalari
//}4/% . Z/L Z z : ~//

ustafa Kemal Atatiirk

Cumbhuriyetin ilaninin hemen 6ncesinde ve sonraki yillarda sanayilesme acisindan énemli adimlar atilmistir.
Cumbhuriyet heniizilan edilmemisken gerceklestirilen izmir iktisat Kongresi’'nde (17 Subat 1923) Cumhuriyetin
sanayilesme politikalarinin temellerinin atildigi gérilmektedir.??

Kongreyi izleyen siirecte sanayilesme alaninda bircok faaliyet gerceklestirilmistir. Bu faaliyetlere; 6zel sektore
destek vermek adina 1925 yilinda Tiirkiye Sanayi ve Maadin Bankasi’nin kurulmasi, 1927 yilinda Tesvik-i Sanayi
Kanunu’nun cikarilmasi, 1932 yilinda sanayi tesislerini isletmek icin Devlet Sanayi Ofisi’nin kurulmasi, 1933
yilindan itibaren Birinci Bes Yillik Sanayi ve Kalkinma Plani’nin yirirlige girmesi 6rnek verilebilir. Bu kapsamda
1933’te Stimerbank, 1935’te Maden Tetkik Arama Enstitiisii (MTA), Elektrik isleri Ettid idaresi (EIE) ve Etibank
kurulmustur (Sekil 2).

Iktisat savasinda yeni bir zafer
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Sekil 2. Simerbank Kayseri Bez Fabrikasi temel atma téreni,Cumhuriyet Gazetesi, 21 Mayis 1934
(Cumhuriyet Gazetesi Arsivi). Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet

Tum bunlarla birlikte hammaddeler basta olmak lizere gesitli sanayi kollari tespit edilmistir: un, peynir,
zeytinyagi, pamuk cekirdeginden yag lretimi, meyve ve sebze konserveciligi, seker, debagat, sabun, titin,
kiremit, ¢cimento, kereste, pamuk sanayii, ylin sanayii, ipek kozasi ve ipek sanayii, miskirat sanayii, ispirto,
sarap, keten, kenevir, balikcilik (Evsile, 2018). Bu kollarin belirlenmesinde 6ncelik, disaridan almak yerine
ulkede uretilebilecek hammaddelere verilmis, hammaddelerin llkede Uretilebilecegi bir sanayi politikasi
kurgulanmistir. Yeni teknolojilerle donatilmis fabrika yapilari ve ,Gretim digi programlari ile, kompleksleri
Uretimin haricinde modern yasami tanitmasi ve yasatmasi yaniyla da modernlesmeye bliylk bir katkida
bulunmustur. Erken Cumhuriyet Déneminde insa edilen her yapi ayni zamanda yeni bir disiinme ve yasama
biciminin temsili niteligini tagimaktadir (Sekil 3).

22 Kongrenin etkileri hizli bir sekilde gérilmeye baglamig, ayni yil Cumhuriyetin ilk fabrikasi olan Usak Seker Fabrikasi, Nuri Seker énciligtinde kurulmustur.

2 Gazete kipurinden de anlasiimaktadir ki; fabrika kurmak ve isletmek kurtulus hareketinin ve Cumhuriyet sonrasi gergeklestirilen politikalarin bir kanit niteligindedir. Dénemin iletisim
araglarina da bu dusiince yansimistir. Kiipiirde yer alan habere “iktisat savaginda yeni bir zafer” bagligi atilmasi ve fabrika kurmanin ve isletmenin “en” inandirici ve “en” parlak sifatlariyla
yer almasi -sanayilesme ¢alismalarina atfedilen “en” derecesi- bunun 6rneklerinden biridir. Ayni zamanda halka bu fikri agilamak tzere kitle iletisim araglarinin nasil kullanildigini, halkin bu
fikri ne derece benimsedigini okumak da mimkundiir.

37



Bu bakisla, 1935 sonrasi devlet tarafinda kurulan sanayi yerlesmeleri de, Anadolu’nun Batililasmasina
katki yapan mekdnsal bir etki olarak degerlendirilebilir. Kurulan her fabrika, sadece igcinde birer
sanayi tesisi degil, ayni zamanda calisanlari icin birer yuva, market ve sinemadan tiyatroya, ylizme
sampiyonalarina kadar, bircok kiiltiirel etkinligin yapildigi ¢esitli mekdnlari da iceren kentsel 6lcekte

bir diizenlemedir.
(Asiliskender, 2002)
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Sekil 3. Simerbank Kayseri Bez Fabrikasi Yerleskesi vaziyet plani (Tirnakgi, 2020, s.84).

1.2. Cumhuriyetin Kentlesme Politikalan

Cumbhuriyetin kurulmasi ile birlikte modernlesme calismalari cercevesinde planli gelisme, bliylime, yapilasma
arayislaribaslamis, gelecek 6ngériilerine paralel planlama ¢alismalari yapilmistir. ilk olarak Osmanli zamaninda
egitim almis mimarlarin bilgilerinden yararlaniimis olsa da daha sonra Avrupa’dan Batili uzmanlar davet
edilmistir. Ankara’nin baskent ilan edilmesiyle Cumhuriyetin modernlesme ideolojisiyle de bagdasan, yeni
baskente modern bir kent kimligi kazandirmayi hedefleyen ¢alismalar kentlesme ¢alismalarina yon vermistir.
(Memis ve Belir, 2023).

Ankara’nin modern bir kent modeline uygun olmasi amaciyla 1927 yilinda uluslararasi bir yarisma
diizenlenmistir. Berlin Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi’'nde égretim (iyesi olan Prof. Hermann Jansen’in
plani birinci secilmis, 1932 yilinda uygulamaya konulmustur (Saglam, 2016). Ankara ile baslayan Jansen’in
Turkiye’deki planlama yolculugunu izmir, izmit, Adana, Tarsus, Mersin ve Gaziantep gibi cesitli kentler izlemistir
(Giingér ve Ozcan, 2022). Ancak, donemin biiyiik sehirlerinde kentlesme uygulamalari séz konusu olsa da
1950’li yillara kadar diger sehirlerde yogun bir kentlesme hareketine rastlanmamaktadir (Saglam, 2016).

Ankara orneginde edinilen deneyimler dogrultusunda 1930-1935 vyillari arasinda c¢ikarilan yasalarla
belediyelerin gorev alanlari genisletilmistir. Her belediyeye imar plani yapma ytukimliliga getirilmis, yine
cikarilan yasalarla kentlerde bina yapimi diplomali mimar ve miihendislere birakilmistir (Niray, 2002, Tekeli,
1998). % Bu durum egitilmis profesyonel ihtiyacini dogurmus, bu nedenle ylksek 6gretim programlari icinde
ilk kez kent yonetimi ve planlamasina iliskin derslere yer verilmeye baslanmistir (Tekeli, 1998).

2 Tekeli (1998), bina yapiminin diplomali mimar ve miihendislere birakilmasinin pratikte tam uygulanamamis oldugunu ancak bu yasayla bina yapiminin gelenekten koparilarak egitimlilere
ait kilindigini séylemektedir. Bu tutumun dayanagini da“Cumbhuriyetin aydinlanmaciligl” olarak tanimlamaktadir.
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2. ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE KOCAELI (iZMiT) KENTIi

Gegmisten bugiine izmit kenti cesitli uygarliklara ev sahipligi yapmistir. Avrupa ve Asya’yi birbirine baglayan
onemliyerler arasinda gecis glizergahinda yer almasiyla yerlesim icin uygun bir konuma sahiptir (Yildiz, 2016).
ilk caglarda, Bithynia adi verilen bu bolgede kurulan kentler sirasiyla; Olbia, Astakos, Nicomedia, iznikmid,
izmid ve Kocaeli adlarini almistir. Bir dénem Roma imparatorlugu’na da baskentlik yaparak énemli kentler
arasinda yer alan Nicomedia, merkezin istanbul’a tasinmasiyla énemini yitirmistir. Osmanl hakimiyetine
gectikten sonra Nicomedia énce iznikmid, daha sonra izmid adini almistir. 1873 yilindan itibaren faaliyet
gdsteren Haydarpasa-Ankara giizergahinda isleyen demir yolunun kente ulasmasindan sonra izmit yeniden
canlanmaya baslamis, 1888 yilinda bagimsiz sancak olmasiyla “Kocaeli” adini almistir (Kocaeli Blyliksehir
Belediyesi, t.y.). izmit, tren hattnin acgilmasiyla ticaret merkezi olmus, izmit’e getirilen Uriinler buradan
istanbul’a ve Anadolu’ya dagitilmaya baslanmis, izmit kitalar arasi bir ugrak noktasi haline gelmistir (Sekil 4).

ey

Sekil 4. izmit Tarihi Tren Gari (Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi, t.y.). Erisim adresi: http://www.kocaeli.bel.tr

Birinci Dlinya Savasi sirasinda Yunanllar tarafindan isgal edilen Kocaeli, 28 Haziran 1921 tarihinde isgalden
kurtarilmistir (Kocaeli Blyiiksehir Belediyesi, t.y.). 1923 yilinda Cumhuriyetin ilan edilmesiyle, gerek Ankara-
istanbul karayolu ve demiryolu arasinda yer almasi, gerekse denizle kurdugu iliski sebebiyle modernlesme
siirecinde &nemli bir rol oynamistir. 1924’te Kocaeli’nin il merkezi olan izmit, cografi konumu sebebiyle cesitli
sanayilesme faaliyetlerinin burada gerceklesmesi lizerine modernlesme sirecine girmistir.

2.1. izmit Kentinde Modernlesme

izmit, Cumhuriyetin ilani ile birlikte modernlesme hareketlerinin gerceklestirildigi, dénemin &nde gelen
kentlerinden biri olmustur. Bu kapsamda cesitli alanlarda gelismelerin yasandig izmit’te en yogun hareket
sanayilesme Uzerine ve kiiltlrel alanda gergeklesmistir.

Kilturel alanda gergeklestirilen faaliyetlerin basinda Halkevi binasinin yapilmasi gelmektedir. Halkevi binasi ile
birlikte kentli tiyatro ile tanismis, Halkevi blinyesinde kurulan Temsil Kolu ile kente tiyatro kilttird asilanmistir
(Sekil 5). Koylere ve ilcelere gidilerek buradaki halkin da tiyatro ile tanismasi saglanmis, tiyatroya yetenekli
gencler kesfedilmis, kadinlar tiyatro sahnesinde kendine yer bulmustur. Tiyatroda ¢esitli oyunlar sergilenerek
halka yeni rejim anlatilmaya calisiimistir. Tiyatronun yani sira, kukla ve Karagéz oyunlari, egitici, eglenceli
filmler de halkla bulusturulmus, halka yeni, modern degerler kazandirilmak istenmistir (Olgun, 2010).
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Sekil 5. izmit Halkevi Temsil Kolu’nun bir ilani, 1941 (Bilecen, 2018, 5.90).

Halkevi’nde tiyatro ve sinemaya ek olarak gesitli sergiler diizenlenmis, halka gesitli egitimler verilmistir. Spor
aktiviteleri de kentte 6nemli yer tutmaktadir.

Bunlarin yani sira izmit Kiz Enstitiisii ve Erkek San’at Enstitiisii kurulmus, Ermeni Ruhban Okulu’nun ayakta
kalan bolimleri onarilarak Cumhuriyetin ilk yatih ilkokulu egitime baslamistir. Bankalar agilmis, Ik verem
dispanseri hastanesi kurularak saglikh bir halk igin adimlar atilmistir (Binici, 2012; Yazman, 2012).

2.1.1. izmit Halkevi

Donemin ideolojisini halka tanitmak Uzere tasarlanan halkevi binalari Erken Cumhuriyet Donemi
modernlegsmesinin en somut oOrneklerindendir. Yeni toplumu olusturmayi, halkin kaynasmasini ve
bltlinlesmesini saglamayi amacg edinen halkevleri ayni zamanda yeni laik ve milli kimligin de bir semboluddr.
Ozellikle dini mekanlarda cemaat olarak toplanan halka alternatif olarak cami ve kilise yakinlarinda;
Cumbhuriyet Meydani, Hukimet Konagi, Hikimet Meydani gibi dnemli noktalarda; kiyisi olan kentlerde
sahillerde insa edilmislerdir. Sadece egitim degil, barindirdigi poliklinik, kiitiphane, etkinlik salonu, spor salonu
vb. islevleriyle de halkin Batili yasam bigimine uyum saglamasi ve modernlesmesi halkevleri ile saglanmaya
cahisilmigtir. Halkevi binalari mimarileriyle de modern ve ulusal kimlik insa ¢abalarinin izlerini tagimaktadir.
Halkevi binalarinda Cumhuriyet ikonografilerine, Atatirk’in heykellerine ve sozlerine yer verilmektedir.
(Memis ve Belir, 2023).

izmit Halkevi binasi kentin merkezinde, 16. yiizyilda Mimar Sinan tarafindan insa edilen Fevziye Cami ve kiyi ile
baglantili bir konumda yer almaktadir (Memis ve Belir, 2023) (Sekil 6 ve Sekil 7). Erken Cumhuriyet Déneminin
onemli mimarlarindan olan Seyfi Arkan tarafindan tasarlanan ve 1937 yilinda temeli atilan yapi 1941 yilinda
aciimistir. Halkevi binasi, L seklinde birlesen iki ana kiitle ve Hermann Jansen tarafindan 1934-1939 yillari
arasinda tasarlanan kiyr odakli sehir planina ithafen deniz feneri olarak kullanilmak amaciyla tasarlanan bir
kuleden olusmaktadir (Sekil 8). Yatay yapi formunu kiran dikey kulesi, kiyi ile iliski kuran yumusatilmis cephesi,
yatay bant pencereleri, diiz catisi, genis teraslari, ctkmalari, cephede tasiyici sistemin akslarinin okunabilmesi
ve i¢ mekan tasarimi (Sekil 9) Cumhuriyet Doneminin yenilikgi anlayigini yansitmaktadir.
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(Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Sekil 7. izmit Halkevi binasi ile kiyi iliskisi (izmit Halk Egitim Merkezi, t.y.).
Erisim adresi: https://izmithem.meb.k12.tr/icerikler/tarihce_307998.html
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Sekil 8. izmit Halkevi binasi (izmit Halk Egitim Merkezi, t.y.).
Erisim adresi: https://izmithem.meb.k12.tr/icerikler/tarihce_307998.html

Sekil 9. izmit Halkevi binasi giris holii (izmit Halk Egitim Merkezi, t.y.).
Erisim adresi: https://izmithem.meb.k12.tr/icerikler/tarihce_307998.html

izmit Halkevi yalnizca mimarisiyle degil barindirdigi islevler ve icinde diizenlenen etkinlikler ile de kente
modern bir kimlik kazandirmistir. igerisinde yer alan cok amacgli salonu kentte bir tiyatro binasi bulunmamasi
sebebiyle uzun yillar kentin tiyatro oyunlarina ev sahipligi yapmistir (Sekil 10 ve Sekil 11). Bu oyunlarda
kadinlar da yer almis; yapi, kadinlarin kiiltiirel hayata katilmalarina katkida bulunmustur. Ote yandan kukla
ve Karagdz oyunlari, sinema gosterimleri, siir dinletileri, fuaye alaninda diizenlenen sergiler, cesitli kurslar,
atolyeler, rehberlik ve danisma hizmetleri, sehir lokantasi gibi ¢cok fonksiyonlu yapisiyla halkin ve boylece
kentin modernlesmesine etkisi blylik olmustur (Tirkeri, 2017) Kentlinin bu dénlisiimi kenti sadece kilturel
olarak degil, ekonomik ve sosyal olarak da etkilemis, kentin gekiciligini arttirmis -dolayisiyla ntifus artmis- ve
bu dogrultuda kentte yeni ihtiyaglar ortaya ¢ikmistir.
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Sekil 11. izmit Halkevi salonu, 1942 (Binici, 2012, s. 77).

2.2. izmit Kentinin ilk Planlari

Cumbhuriyetin ilanindan sonra gergeklestirilen modernlesme calismalari 6zellikle blyik kentler Gzerinde
etkisini gostermistir. Modernlesmenin temsilinde ve yayilmasinda mimarlik ve planlama araglari biiyliik 5nem
tasimakta, kenti ve kentliyi donistiirme rolii Gistlenmektedir. Ancak izmit’te diplomali mimar, mithendis ve
girisimci eksikligi, insaat faaliyeti pratigi eksikligi, maddi sorunlar, malzeme tedarigindeki gliclikler, ulasim ve
altyapi yetersizligi sebepleriyle modernlesme stireci blyiik sehirlere gére daha uzun sirmdistir. (Binici, 2012)
izmit’te kentlesme adina atilan 6nemli adimlar arasinda kent igin tasarlanan imar planlari gosterilebilir.
Bu planlar: 1934-1939 yillari arasinda Hermann Jansen tarafindan hazirlanan imar plani, 1948-1953 yillar
arasinda Kemal Ahmet Aru tarafindan hazirlanan imar plani ve 1972-1984 yillari arasinda Polat S6kmen
tarafindan hazirlanan imar planidir. Her bir planci kente ayri bir kurgu énermis; kimi mevcut durum lzerinden
bu planlari hazirlarken kimi gelecek senaryosu kurgulayarak bu kurgu izerinden bir plan hazirlamigtir. Jansen,
mevcut tarihi alt yapiy1 koruyarak “kiyi odakli” bir sehir plani hazirlamis; Aru, dizenlemeler yaparak idari
merkezin i¢ kesimde yer aldigi, kiyida ticari islevlerin stirdirildigu, kentin ticari fonksiyonunu vurgulayan
bir plan 6nermis; S6kmen ise diger planlarin kurgularina ragmen kendini sanayilesme ile gelistirmekte olan
kenti, sanayilesmenin dizensiz ve hizli blylimesine karsi “diizenli bir sanayi kenti” kurgusuyla tasarlamis,
kente resmi olarak “sanayi kenti” kimligi kazandirmistir. (Yildiz, 2016; Avdan, 2009) izmit’in zaman igindeki
sanayilesme faaliyetleri kentte niifus artisina sebep olarak yeni kentsel ihtiyaclar dogurmustur.
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2.2.1. Jansen Plani

izmit icin ilk kent plani 1934-1939 vyillari arasinda Hermann Jansen tarafindan hazirlanmistir (Sekil 12).%
Jansen, diger kentlere kilavuz olan Ankara imar planini tasarlamis, Turkiye’nin modernlesmesine 6nemli
katkilar saglamistir. izmit icin de Ankara Plan’’nin drnek teskil ettigini séylemek miimkiindiir.

IZMIT bEHQI IMAD PLANI
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Sekil 12. Jansen tarafindan hazirlanan izmit imar Plani (Avdan, 2009, s5.170).

Jansen’in, Ankara Plani’ni tasarlamak icin gelirken yaninda iki sehir plancisi daha vardir. Bunlardan biri olan
Alfred Cuda, Jansen’in tasarimina destek vermekle birlikte bu sireci belgeleyen bir doktora tezi hazirlamistir.
Cuda’nin tezi, Tirkiye’deki kent planlamasinin degerlendirilmesinin yani sira izmit ile birlikte tasarlanan bazi
kentlerin planlanmasini da kapsadigi ve siireci belgeledigi icin 6nem tasimaktadir. Cuda’nin tezinde yer alan
diger iller ise; Adana, Mersin, Tarsus, Gaziantep ve Ceyhan olmustur. Cuda’nin tezinde izmit, “Sahilde Kiigiik
Kentler” adini verdigi bélim kapsamina girmistir. Cuda ve Jansen’in kentin sanayi kenti olarak gelisimine karsi
bir gorise sahip olduklari, kentin kiyiyla iliskisini, dogal ve tarihi potansiyellerini dne cikaran bir yaklasimda
olduklari anlasilmaktadir (Avdan, 2009).

Jansen, Cumhuriyet ideolojisinin halka benimsetilmesi icin yapilmasi planlanan “Halkevi” binasinin korfezde
yer almasini 6nermistir. Kentin icinden gecen demir yolunun yeniden ele alinmasini, yollarin genisletilmesini,
caddelerin agaclandirilmasini, yeni yapilacak kamu yapilarinin sanat degeri tasimasinin gerektigini ortaya
koymustur. Halkevi binasi etrafinda belediye ve idari yapilari konumlandirmis, kiyi seridinin halka ait agik
alanlari ve kentlinin etkilesim icinde bulunabilecegi yapilari barindirmasini disinmistir (Vildiz, 2016). Planda
yer alan Halkevi binasi disinda kalan kamusal yapilar insa edilememistir.

Ortak kullanim mekanlarinin yani sira kentlinin yasayacagi evlere de bir dneri getiren Jansen, modernlesen
kent ile birlikte halkin Batili, modern yasam stiline uyacak bir mahalle tasarlamistir. Kozluk Mahallesi’'nde
gerceklestirilen bu tasarim, dénemin ozellikle ingiltere ve Almanya’sinda siklikla denenen “bahge sehir”
konseptine gére kurgulanmistir (Sekil 13). izmit’in “en modern” mahallelerinden biri olmasi amaglanan ve az
katl, mistakil, bahgeli evler dneren, Ankara’da da denenen bu tasarim izmit icin ikinci Diinya Savasi sonrasi
uygulanacagi planlansa da gerceklestirilememistir. Ancak hem bu uygulamanin gergeklesmesi icin tasarlanan
az sayida kentten biri olmasiyla izmit’i 6zel kilmasi, hem de daha sonraki planlar icin altlik teskil etmesiyle
onemli olmustur (Avdan, 2009).

% Tirk Yolu Gazetesi’nin 25 Mart 1936 tarihli sayisinda Yice, Cumhuriyet Dénemi ile canlanmaya baslayan kentin Jansen’e tasarlatiimasi hakkinda su ifadeleri kullanmigtir: “...belediyemiz
plansiz yapilan her isin hatali olacagini takdir ederek bu ¢ok 6nemli isi Profesor Jansen gibi bltiin Diinyada taninmis bir sehirciye vermek isabetini gdsterdi. Bu suretle sehrin mustakbel
durumunu tayin gérev ve mesuliyetini deruhte eden profesér sehir igin yaptigi planlari parga parca géndermeye baglamis bulunuyor. ...” (Avdan, 2009, s.93)
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Sekil 13. Jansen tarafindan tasarlanan Kozluk Mahallesi bahgeli evler plani (Yildiz, 2016, s.86).

Kentlesme galismalarina paralel ilerleyen sanayilesme calismalari ile kent Jansen tarafindan her ne kadar “kiyi
kenti” olarak tasarlansa da kent kendi gelisimiyle kendisini bir “sanayi kenti” olarak gelistirmistir. Bu sebeple
Jansen sonrasi dénemde tasarlanan planlarda kent buna uygun olarak planlanmaya baslamistir. Yine de
gorilmektedir ki Jansen Plani kentin modernlesmesine, halkin Batili, modern yasam bigcimine sahip olmasina
katki saglamistir.

3.ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE KOCAELI ( iZMiT) KENTINDE SANAYILESME: SEKA KAGIT FABRIKASI
Cumbhuriyetin ilani ile planli bir eyleme déniisen sanayilesme; izmit’in gecmisten gelen ticari fonksiyonu?,
Ankara-istanbul ulasim agi arasinda ugrak noktasi olmasi, denizle olan iliskisi, cografi 6zellikleri ve hammadde
temini, yiiksek su ihtiyacinin karsilanabilmesi, is giici temini gibi dnemli avantajlariyla izmit’te yogun olarak
yasanmistir. Bircok fabrika yapisinin deniz kenarinda konumlanmasi kentin siliietini etkilemis, izmit’in bir
kiyi kenti olarak degil, sanayi kenti olarak bilinmesine yol agmistir (Binici, 2012). Sanayilesme dogrultusunda
gerceklesen bu déniisiim kenti ve kentliyi dogrudan etkilemis, izmit’i ¢ekici bir kent yapmis, kiiltiirel ve
ekonomik olarak zenginlestirmistir. Kent bu yaniyla tlkenin kalkinmasinda ve ekonomisinde énemli bir rol
oynamis, diger kentlere 6rnek teskil etmistir.

3.1. Erken Cumhuriyet Doneminde izmit Kentinde Kurulan Fabrikalar

izmit kentinde, sanayilesme ¢alismalari dogrultusunda Erken Cumhuriyet Déneminde ve sonrasinda bircok
fabrika yapisi ve kompleksi insa edilmistir (Tablo 1). Cesitli alanlarda ilk fabrikalar izmit’te kurulmustur.
Ornegin SEKA Kagit Fabrikasi Turkiye’nin ilk kgt fabrikasi, Pirelli Lastik Fabrikasi ilk lastik fabrikasidir (Sekil
14) (Tablo 2).

% jzmit’in en eski sanayi kurulusu 1843 yilinda kurulan Hereke Dokuma Fabrikasi’dir (Avdan, 2009). Buradan da kentin sanayi kenti olarak tercih edilme sebebinin ipuglarinin Cumhuriyetin
ilanindan da 6nceye dayandigi anlagiimaktadir.
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Tablo 1. izmit kentinde 1936-1968 yillari arasinda kurulan fabrikalar (Yazar tarafindan hazirlanmistir.).

ACILDIGI YIL
1936
1941
1944
1945
1945
1954
1957
1961
1962
1963
1963
1964
1965
1967

1968

FABRIKA ADI
SEKA 1. Fabrika
Kaolin Fabrikasi
2. Kagit Fabrikasi (Gazete ve Sigara Kagidi)
Seliiloz Fabrikasi
Klor ve Sud Fabrikasi
3. Kagit Fabrikasi
Dikisli Boru fabrikasi (Mannesmann Boru Fabrikasi)
izmit Petrol Rafinerisi (TUPRAS) (IiPRAS)
Pirelli Lastik Fabrikasi
Goodyear
4. Kagit Fabrikasi
Kablo Fabrikasi
Philips Ampul Fabrikasi
Celik Halat Fabrikasi

Yarimca Seramik Fabrikasi

Tablo 2. izmit kentinde Erken Cumhuriyet Déneminde kurulan, arastirma kapsaminda incelenen fabrikalar

(Yazar tarafindan hazirlanmistir.).

ACILDIGI YIL FABRIKA
1936 SEKA 1. Kagit Fabrikasi
1941 Kaolin Fabrikasi
1944 2. Kagit Fabrikasi
1945 Seliiloz Fabrikasi
1945 Klor ve Sud Fabrikasi

46



Erken Cumhuriyet Doneminde kurulan fabrikalarin daha gok kagit ve kagit Gretimi igin gerekli hammaddelerin
Uretimi Gzerine olduklari gorilmektedir. Kagidin, ithal bir malzeme olmasi, savaslar sebebiyle tedariginde
zorluk cekilmesi, iletisim araci olmasi ve medeniyeti temsil etmesi sebebi ile tiretilebilmesi dnemlidir. izmit’in
kagit Gretimi icin secilmesinin baslica sebebi kentin orman zenginligidir.?” Ayni zamanda tim yurtta kagit
ihtiyacinin karsilanabilmesi adina dagitimi kolay bir yer olarak izmit uygun gériilmistir (Sekil 15) (Narin,
2018).

SEKA Kagit Fabrikasi’ni, tGlkenin kagit Gretiminde hammadde Uretimi igin gerekli olan diger malzemelerin
fabrikalariizlemistir. Bunlar: Kaolin Fabrikasi, Seliiloz Fabrikasi ve Klor ve Sud Fabrikasidir (Sekil 16). SEKA Kagit
Fabrikasi'na ek olarak donemde bir, sonrasinda iki kagit fabrikasi daha insa edilmistir. Selliloz ayni zamanda
bircok Urtinin de hammaddesini olusturmaktadir. Goézliik ¢ercevesi, fotograf/sinema filmleri, otomobil
boyasi, barut, elektrik yalitkan malzemesi, diigme, suni ipek 6rnek verilebilir. Bu trinlerin hammaddelerinin
burada iretilebiliyor olmasi ilerleyen yillarda bu tirtinlerin fabrikalari kurulurken yer secimi icin izmit’in tercih
edilmesine sebep olmustur (Yurtoglu, 2017).

Sekil 15. SEKA Kagit Fabrikasi’'na tomruk tasiyan bir kamyon 1949 (Kocaeli NOSta|JI 2020).

o g
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Sekil 16. izmit Klor ve Sud Fabrikas’'nin genel gériinimdi, 1955 (Binici, 2012, s.59).

27 Osmanlilar kenti ilk ele gegirip orman zenginligini gérdiklerinde buraya “Agag Denizi” ismini vermiglerdir (Narin, 2018).
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insa edilen her fabrika kentin ve (ilkenin ekonomisine katki yaparak yeni gerceklestirilecek projelere kaynak
saglamis, Cumhuriyeti bagimsiz bir (ilke olma ideallerine bir adim daha yaklastirmistir. Kurulan fabrikalarda
calistinimak Gzere isgici ihtiyaci nedeniyle kentin nifusu artmis, kentteki hizli nifus artisi konut stogunu
yetersiz kilmistir. Bunu 6nlemek adina bazi fabrikalar is¢i konutlari Gretmistir. Bunlardan biri de sadece konut
degil, barindirdigi sosyal, kiltiirel olanaklarla zengin bir programa sahip olan SEKA Kagit Fabrikasi Yerleskesidir.

3.2. SEKA Kagit Fabrikasi

SEKA Kagit Fabrikasi, 1936 yilinda Tesviki Sanayi Kanunu cercevesinde, kamusal sermaye ile Mehmed Ali
Kagitg tarafindan kurulmus, Cumhuriyetin ilk kagit fabrikasidir (Sekil 17). Temeli 14 Agustos 1934 tarihinde
dénemin Basbakani ismet indni tarafindan yogun ilgi géren bir térenle atilmistir (Sekil 18). Fabrikanin acilisi
dénemin iktisat Vekili Celal Bayar tarafindan gerceklestirilmis (Sekil 19), tilkede heyecanla karsilanmis, gazete

haberleriyle tiim Ulkeye duyurulmustur (Sekil 20, Sekil 21 ve Sekil 22). Ayni glin 2. Kagit Fabrikas’’nin da
temeli atilmistir.

T' C‘ ___._.‘.“-l'-.
BASVEKALET KARARNAME
Karariar Midid ags

&ﬂtt_

——
977 Hukimetge kabul edilen sansyi propreminda kdgat saneyiinin
devlet tare”indan tesiei tekarrir eyledipl cihetle fstanbul,lzmit,Bolu,
Zongaldak,Kastamona, 3inop, Pursa ve Bllecik vilavetlerinin miistepirren
kdE1t ve karton ihtiyaclerini temin etmek Ugeré bu vil évetlarden milte-
seikkil bir mintsxa dahilinde I,€00,000 lira sermeyeli bir sanayl mUes-
.seses: viicuda getimmeii teahhiit ve Tegviki Sanzyi Kanununun sureti tat-
bilkine git talimatnamenin 2¢ inci maddesinde ypzali vesuoikl tevdi eden
Simerbanka,mezklr kanunun 2C inci maddesine gore,bu vildyetlerde kajat
fabrikalara tesin ve isletilmesi igin yirmi ber sene niddetle imtiyas
verilmesi; tktisat Vekilliiinin 17/6/934 tarikh ve 3/I10E sayily tezkere-
sile yapilas teklifi ve Maliye Vexilliginin ¢,/7,/¢34 tar h ve 137¢5/76
sayili mttaleanamesi izerine fcrs Vekillerdi Heyetinin I0/7/934 tarihli
toplaniginda tasvip ve kabclolunmagtur.
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Sekil 17. Kagit fabrikasi kurulmasina dair kararname (Tanriverdi, 2017).
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Sekil 18. SEKA Kagit Fabrikasi temel atma téreninde Basbakan ismet inéni (Tanriverdi, 2017).

» e i o . i ‘.
Sekil 19. SEKA Kagit Fabrikasi acilisinda iktisat Vekili Celal Bayar (Tanriverdi, 2017).

- Ll .
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Sekil 20. SEKA Kagit Fabrikasi aciliyor haberl Cumhurlyet Gazetesi, 6 Kasim 1936
(Cumhuriyet Gazetesi Arsivi). Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet
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Sekil 21. SEKA Kagit Fabrikasi agildi haberi, Cumhuriyet Gazetesi, 7 Kasim 1936
(Cumhuriyet Gazetesi Arsivi). Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet
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Sekil 22. SEKA Kagit Fabrikasi’nin ag|I|§ toreni, Cumhuriyet Gazetesi, 7 Kasim 1936
(Cumhuriyet Gazetesi Arsivi). Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet

Kagit fabrikasinin acilisinda oldugu gibi 18 Nisan 1936 tarihinde fabrikada Uretilen ilk kagit da cosku
yaratmistir. Kagit rulolari bayraklarla siislenen arabalarda izmit sokaklarinda dolastiriimis, ardindan Ankara’ya
gotirilmustir (Sekil 23). ilk yerli kadgittan 19 Mayis 1936 tarihli Ulus Gazetesi’nin bayram eki basiimis ve
gazete haberine konu olmustur?® (Sekil 24). “Medeniyet” olarak bilinen kagidin tlkede yerli olarak tretilmesi
modernlesme ve sanayilesme siirecinin basariyla stirdigina gosteren bir sembol olmustur (Sekil 25 ve Sekil
26) (Misirli, 2021).

Sekil 23. SEKA Kagit Fabrikasi’'nda iretilen ilk kagit rulolari bayraklarla siislenmis arabalarda izmit
sokaklarinda dolastirilirken (Tanriverdi, 2017).

28 “Mustafa Kemal Atatirk’tin ... ilk yerli kagittan basilan 19 Mayis 1936 tarihli bayram ekini incelediginde sdyledigi su s6z ¢ok anlamlidir. ‘Medeniyet Hamuru...”” (Misirli, 2021, 5.286).
Kagidin 19 Mayis’ta basiimasi da yine gok anlamlidir. “...amma ben biliyorum ki &tekilerden vazgegilse bile bundan vazgegilmez. Ciinki bir memleket, kagidini yapamadigi zaman ulusal
kultirina yabanci lutfuna baglar” (M.K. Ataturk) (Bilecen, 2018, 5.297)
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Sekil 24. ilk yerli gazete kaéldlnln dretimi haberi, Cumbhuriyet Gazetesi, 20 Mayis 1936
(Cumhuriyet Gazetesi Arsivi). Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet

Y

agit Fabrikasi’nda kagit tiretimi (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

Sekil 25. SEKA K
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Sekil 26. Yerli kagida basiimis bir rapor (SEKA Kagit Muzesi Arsivi).
Erisim adresi: https://sekakagitmuzesi.com/

Seliiloz-is Sendikasi avukati Dr. Murat Ozveri SEKA Kagit Fabrikasi’nin sanayilesme siirecindeki dnemini su
sekilde agiklamaktadir:

SEKA Cumhuriyet’in sanayilesmesinin lic semboliinden biriydi. Bunlar li¢ beyaz ve li¢ siyah olarak ifade
ediliyorlardi. U¢ beyaz: kédit, seker ve pamuk sanayi. izmit Cumhuriyet’in bu ii¢ temel sanayilesme
sembollerinden birisini temsil ediyordu.

(Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022)

Fabrika kuruldugu gilinden baslayarak sadece yapisiyla ve isleviyle degil insa faaliyetlerine yon vermesiyle de
kentin gelismesinde rol oynamistir.

Cumhuriyetin modernlesme ideolojisinin bir parcasi olarak gorilebilecek fabrika, yerleskesi ile de kentte
modern kiltlri olusturmus, bir modernlesme modeli olarak 6nemli bir bellek 6gesi haline gelmistir. Kentin
ayrilmaz bir parcasi olan SEKA, kartpostallarda yer almis (Sekil 27 ve Sekil 28), yayinlanan SEKA Postasi
Gazetesi ile glinliik hayatin bir parcasi olmus, kurulan derneklerle kent yasamina ve kentin gelismesine katki
saglamistir.
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KFAGET. VE KARTEN FASR: XALARL O

Sekil 27. SEKA Kagit Fabrikasi Yerleskesi, 1992 (Solak, 2018).

Sekil 28. SEKA Kagit Fabrikasi (Solak, 2018).

SEKA Kagit Fabrikasi Yerleskesi, ¢alisanlarin konut ihtiyacini karsilamak icin konut birimleri, spor faaliyetlerine
tesvik edilmesive saglikliyasamiasilamakigin spor kompleksi, kiiltlir-sanat faaliyetlerinin gerceklestirilebilmesi
icin sinema salonlari, etkinliklerin de diizenlendigi yemekhaneler, cocuklarin egitimi icin ilkokul, yerleske
sakinlerinin ihtiyaglarini karsilayabilmeleri igin kantin ve market, itfaiye gibi bir kentte bulunmasi gereken
tliim islevleri karsilayan yapilari barindirmaktadir (Sekil 29) (Turgay, 2022, Filiz vd., 2022).
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Sekil 29. SEKA Kagit Fabrikasi Yerleskesi yapilar ve islevleri (Filiz vd., 2022, 5.342).

izmit’teki ilk spor kuliibii SEKA Kagitspor Kuliibli Mehmed Ali Kagit¢i tarafindan 1937 yilinda kurulmustur.
Kullip bir¢ok spor dalinda 6nde gelen sporcular yetistirmis, ulusal ve uluslararasi birgok basariya imza atmis,
kenti temsil etmis ve tanitmistir (Sekil 30 ve Sekil 31) (Turgay, 2022). Turkiye’'nin ilk kadin kirek takimi da yine
SEKA Kagrtspor Kuliibii biinyesinde kurulmustur (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

Kocaeli yelken Bélge
Birinciliklerinde Kagitspor
Sarpide birincilik alds

Sekil 30. SEKA Kagitspor Kullibi’niin sarpi alaninda aldigi birinciligi duyuran haber,
SEKA Postasi, 1 Eyltl 1958 (Turgay, 2022, 5.1043).
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Sekil 31. SEKA Kagitspor Kullibli sporculari fabrika 6niinde, 1950’ler (Salt Online).
Erisim adresi: https://saltonline.org/tr/1290/2015-salt-arastirma-fonlari-proje-sunumlari

Yerleskede yer alan spor kompleksinde futbol, voleybol, basketbol sahalari, atletizm sahasi ve tenis kortunun
yani sira gires, boks, yelken, kirek ve ritmik jimnastik gibi spor dallarinda etkinlikler yapilabilecek alanlar
bulunmaktaydi. Spor olanaklari kadin ve erkeklere esit saglanarak kadinlar toplumun her alanina dahil
edilmeye calisilmistir. Cesitli miisabakalarla sporun gekiciligi arttirilmis, halk spora tesvik edilmis, Batili
spor dallariyla tanistiriimis, halkin saglikli ve zinde olmasina, toplumun spor yardimiyla bag kurmasina ve
bitinlesmesine yonelik faaliyetlere olanak saglanmistir (Sekil 32) (Turgay, 2022).

w4 - " "
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Sekil 32. SEKA Kagit Fabrikasi'nin kadin ve erkek iscileri s

L omaw ol

u sporu yaparken, 1938 (Bilecen, 2018, 5.290).

SEKA Kagit Fabrikasi Yerleskesinde spor faaliyetleri kadar kiltir-sanat faaliyetlerine de oldukga 6nem verilmis,
tim halkin mimkiin oldukga bu etkinliklere katilmasi tesvik edilmistir. SEKA Sinemasi izmit’in sinema tarihinde
onemli bir yer tutmaktadir. Sinemada ilk yillarda halka Ulicretsiz film gosterilmektedir. 1954’te fabrikada
calismaya baslayan ismail Meckeli SEKA Sinemasi’ndan su sekilde bahsetmektedir.

SEKA’nin sinema salonuna oturup film izlemek gurur verici bir seydi. SEKA’ya girmek ayricalikti.

Istanbul’daki iinlii tiyatro topluluklari SEKA’ya gelmek icin can atardi. Parasini alacagini bilirdi.

Diizgiin bir seyirciyle karsi karsiya kalirlardi. Salon 478 kisilikti. Dolardi ve kimseden ¢it ctkmazd..
(Bilecen, 2018)
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Salon vyalnizca sinema gosterimlerine degil; balolara, konserlere, klasik mizik ve caz muzik dinletilerine,
konferanslara, diigiinlere, tiyatro temsillerine, boks ve glires miisabakalarina ev sahipligi yapmistir. Yalnizca
davetli etkinlikler degil, SEKA blinyesinde kurulan topluluklarin gosterilerine de burada yer verilmistir (Sekil
33 ve Sekil 34). SEKA’nin sosyal ve kiiltiirel isler birimi, nitelikli tiyatro topluluklarini, istanbul Universitesi
Konservatuvari 6grenci ve 6gretmenlerini ve inli kumpanyalari buraya davet etmis, yalniz fabrika ¢alisanlarini
degil tiim izmit halkina modernlesme yolunda énemli katkilar saglamistir (Turgay, 2022).
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Sekil 33. SEKA Caz Toplulugu (Turgay, 2022, s.1048).

Sekil 34. SEKA Bandosu, t.y. (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).
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SEKA Kagit Fabrikasi blnyesinde kiiltiirel calismalarin yani sira SEKA calisanlari ve izmit halki icin cesitli
alanlarda kurumsal isler de gerceklestiriimistir. Bunlardan biri oncelikle fabrika icin olmakla birlikte tim
izmit’e hizmet verebilecek kapasitede bir itfaiye teskilati kurulmasidir (Sekil 35).
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Sekil 35. SEKA itfaiyesi, t.y. (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

Bir diger is ise saglik alaninda gergeklestirilmistir. 1941 yilinda igerisinde dahiliye ve hariciye uzmanlarinin, dis
hekiminin bulundugu bir revir kurulmus, revir zaman icinde geliserek Saglk Bakanligi’'na bagh bir hastaneye
dontsmistur (Sekil 36) (Turgay, 2022).

Sekil 36. SEKA Reviri, t.y. (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

SEKA Kagit Fabrikasi, 1952 yilinda kurulan Seliiloz-is Sendikasi ile ayni zamanda Tiirkiye’nin ilk isci sinifi
yapilanmalarinin ve sendikal faaliyetlerin basladigi fabrika olmustur (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).
Fabrikada bir diger galisma alani ise cgalisanlarin gocuklarinin glivenle yetistiriimesi igcin 29 Ekim 1956
tarihinde acilan kres olmustur. izmit icin de bir ilk olan kres, haftada {i¢ giin hizmet veren bir cocuk doktoru
gbzetiminde, bir diyet hemsiresi, bir gamasirci ve Gtlici, Ug bakici ve iki hizmetli gorevli gozetiminde, egitimin
yani sira ¢ocuklarin diizenli saglk kontrollerinin gerceklestiriimesiyle Cumhuriyetin saglikli nesiller yetistirme
hedefleriyle paralel bir yapida kurgulanmistir (Sekil 37) (Turgay, 2022).
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Krese ek olarak fabrika biinyesinde cesitli egitim faaliyetleri gerceklestirilmis, SEKA ilkokulu ile birlikte SEKA
blnyesinde ortaokul ve lise denklik diplomasi veren g¢iraklik okulu kurulmus, meslek kurslari verilmis, kurum
biinyesinde ve halka acik cesitli egitimler diizenlenmistir (Sekil 38) (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

GENEL MUDURLUGU
MEHMETALIKAGITCI
MESLEK KURSU

Sekil 38. SEKA Kagit Fabrikasi Mehmet Ali Kagit¢i Meslek Kursu 6n, t.y.
(Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

SEKA Kagit Fabrikasi calisanlarinin ve izmit halkinin sosyal hayatini olumlu yénde etkileyen, “uzun ve yipratici
bir mesai devresini idrak eden [SEKA] mensuplarifmizin]nin siik(inet iginde istirahatlerini temin etmek ve
tabiatin bahsettigi nimetlerden faydalanmak suretiyle sihhat ve enerji kazanmis bir halde yeni mesai devresine
baslamalarini saglamak gayesiyle” (Turgay, 2022, s.1061) Sapanca Goli kiyisinda SEKA Kampi kurulmustur. 20
Temmuz 1957 tarihinde acildigi sdylense de kampin daha 6nce de var oldugu ancak gelistirilerek 1957’de
diizenli hizmet vermeye basladig bilinmektedir (Sekil 39) (Sekil 40) (Turgay, 2022).
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Sekil 40. SEKA Kampr’'nda SEKA calisanlari (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

SEKA Kagit Fabrikasi bilinyesinde kiitiphane memuru olarak ¢alisan ve SEKA Postasi Gazetesi’'nin yayincisi
Naci Girginsoy’un kizi Sunay Girginsoy SEKA Kampi’'ni su sekilde anlatmaktadir.

SEKA kampi g6l kiyisinda bizim icin olaganiistii bir yerdi. Hep birlikte paylastgimiz bir aland..
Kahvaltilar, aksam yemekleri birlikte yenir, aksam yazlik sinemada bir film ya da canl miizik olurdu.
(Turgay, 2022, s. 1062-1063)

Yerleske icinde gerceklestirilen bir diger faaliyet ise SEKA calisanlarinin kaliteli Grinlere kolay ve ucuz
ulasabilmeleri icin 1937'de kurulan bir tiiketim kooperatifidir. “Hayat pahaliligina karsi is¢i ve memurlari
korumak icin yiyecek ve giyecekleri ucuza temin etmek” amaciyla kurulan kooperatifin 500 civarinda Uyesi
bulunuyordu. Kooperatif liyeleri fabrika kantininden kredi ile alisveris yapabiliyor ve her ay maaslarindan 2,5
lira kesiliyordu. Uye olmayanlarin ise pesin para ile kantinden alisveris yapabilme olanagi vardi” (Turgay, 2022,
s.1052). Kooperatif 1962 yilinda kurumsal hale getirilmis, “Ekonoma” adli satis magazasi hizmete aciimistir
(Sekil 41). Bu sayede SEKA biinyesinde hayatlarini fabrika yerleskesi icinde geciren calisanlarin ve ailelerinin
ihtiyaclarini giderebilmeleri icin gerekli adimlar atilmistir (Turgay, 2022).



i. . 1 . AL
M

Sekil 41. Ekonoma Market (Turgay, 2022, 5.1052).

SEKA Kagit Fabrikasi birgok sivil toplum yapilanmasinin kurulmasina da énculiik etmistir. Binyesinde 1961’de
kurulan SEKA Cocuk Dostlari Dernegi bunlardan birisidir. Ust diizey yéneticilerin esleri tarafindan kurulan
dernek, ihtiya¢ sahibi cocuklarin ihtiyaclarinin giderilmesi ya da hasta cocuklarin tedavi edilmesi gibi cesitli
faaliyetlerde bulunmaktadir. Dernek Uyeleri; toplu siinnet toérenleri (Sekil 42), her ay diizenli diizenlenen
caylar ve konseptli balolar, yardim etkinlikleri gibi gerceklestirdikleri organizasyonlarla kent hayatinda aktif
rol oynamistir. Dernek ayni zamanda 1981’de Tirkiye’de kagidin geri donustlrilmesine iliskin ilk galismayi
gerceklestirmistir (Bilecen, 2018).

Sekil 42. SEKA Cocuk Dostlari Dernegi’'nin diizenledigi toplu siinnet toreni, t.y. (Bilecen, 2018, s.39).

SEKA Kagit Fabrikasi blinyesinde tim bu faaliyetlerin yani sira kutlamalara da 6nem verilmis, ¢calisanlari ve
izmit halki birlik ve beraberlik icinde, kolektif bir bellek olusturmustur. Bu kutlamalara Cumhuriyetin kurulus
yildontimleri (Sekil 43), SEKA’nin yildonimleri (Sekil 44), kagit Gretiminin yildontimleri (Sekil 45) vb. gibi ¢esitli
onemli kutlamalar 6rnek verilebilir.
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Sekil 43. SEKA Kagit Fabrikas’'nda Cumhuriyetin 80. Yili kutlamalari (Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).
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Sekil 45. SEKA Kagit Fabrikasi’'nda kagit Gretiminin 50. yili térenine ait haber (Tanriverdi, 2017).
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Cumbhuriyet agisindan, izmit halki ve izmit kenti icin bunca dnemine karsin kapatilmasinin giindeme gelmesiyle
birlikte SEKA Kagit Fabrikasi’ni ayrilmaz bir parcalari olarak géren SEKA calisanlari ve izmit halki tarafindan
cesitli gosteriler diizenlenmis, diizenlenen etkinliklerle kapatiimasina engel olunmaya calisilmistir (Sekil 46).

Sekil 46. SEKA Kagit Fabrikasi’'nin kapatilmamasi igin gergeklestirilen bir gosteri
(Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022).

Ancak tiim gabalara ragmen ayni zamanda bir endustri mirasi olan SEKA Kagit Fabrikasi 2005’te kapatiimistir.
Yerleske 2016’dan beri Kagit Muzesi ve igerisinde halkin kullanimina agik olan kiltlrel ve sosyal birimlerin
bulundugu SEKA Park olarak kentliyle bulusmaya devam etmektedir (Sekil 47).

..e'.: s - o - - s
Sekil 47. SEKA Kagit Mizesi (SEKA Kagit Muzesi Arsivi). Erisim adresi: https://sekakagitmuzesi.com/

SEKA Kagit Fabrikasi, yalnizca sanayilesme politikasi kapsaminda kurulan bir fabrika degil, yerleskesi ile
kurgulanan modern yasam bigimiyle de kentliyi, kenti ve kent hayatini Cumhuriyetin modernlesme ideolojisi
yoniinde koklii olarak degistirmis, kentsel bellegin ayrilmaz bir parcasi olmus ve izmit’i ulusal ve uluslararasi
olarak temsil ederek kentin endiistri mirasi haline gelmistir (Sekil 48).
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« % Gok Tegekkurler, emeginize saghk. Seyrettikge bogazim dugumlendi, gézlerim nemlendi. Seka Akdeniz Muessesesinde galigip emekli
almama radmen hala Tasucu'nda vasiyorum, Seka sadece bir is kapizi dedil ayni zamanda sosyal bir yasam bigimidir, Kuruldudu her
halgenin sosyo ekonomik yapisina katki sunuyordu. Kuranlan saygiyla aniyorum, Kapatanlan da .............. Saygilanimla

56 SH Yanitla

Sekil 48. Yayinlanan bir belgesele emekli bir SEKA calisaninin SEKA'nin yasam bicimi olmasi hakkinda yazdigi
yorum (Turgutatlay1912, 2022. Yorum: KYOD SEKA Belgeseli [Youtube Videosul].
Erisim adresi: https://youtu.be/IjuPfRTildI?si=sRZ0I8I8G5eb7gi

1993-1996 yillari arasinda SEKA Fabrikalari Genel Mudiirii olarak gérev yapan Dr. Miih. Ufuk SAKA roportajinda
SEKA’yi su sekilde 6zetlemistir:

Cumbhuriyet dederlerinin sehre tasinmasinin hikayesidir esas itibariyle. Uretime dayali, aydinlanmaya
dayali, Cumhuriyet degerlerinin kente tasinmasina dair bir uzun hikayedir.
(Kocaeli Yiiksek Ogrenim Dernegi, 2022)

SONUC VE DEGERLENDIRME

Modern ulusun insa sirecinde Cumhuriyetin ilani ile birlikte cesitli alanlarda politikalar belirlenerek bu
politikalar dogrultusunda bir dizi faaliyet gerceklestirilmistir. Bu faaliyetler yasamin her alanina niifuz ederek
yeni ideolojiyi yayma ve benimsetme amaclarina da hizmet etmistir.

izmit kentinde Cumhuriyetin izlerini arayan bu calisma, kenti; kentlesme ve sanayilesme olarak iki ayri alt
baslikta incelemistir. izmit kenti, kentlesme ve sanayilesmenin yani sira kiltiirel ve sosyal pek cok alanda
gecirdigi donlsimlerle ilklere imza atmistir. Kentin zaman icinde gecirdigi bu donlisiim slirecinde, Hermann
Jansen tarafindan hazirlanan imar planiile kente “kiy1 kenti” sifati yliiklenmeye calisilsa da kentin, potansiyelleri
dogrultusunda kendini var ettigi goriilmektedir.

Tarihten bugiine izmit, &nce ticari faaliyetleri daha sonra bundan dogan sanayilesme faaliyetleriyle bircok
fabrika yapisinin kurulmasina ev sahipligi yapmistir. Sanayilesme politikalari dogrultusunda, kendine yetebilen
bagimsiz bir ekonomi kurma yolunda izmit’in dnemli katkilar sagladigi gériilmektedir. Hammaddeye olan
erisimi, istanbul ve Ankara’ya yakinhgi, ulasim yollari giizergahinda olmasi nedenleriyle kent 6zellikle tercih
edilmistir. Sanayilesme faaliyetleri sonucunda salt fabrika yapilari degil, beraberinde kurgulanan yerleskeler
kente yenilikler getirmis; kenti ekonomik olarak gelistirmis, topluma sosyal ve kiiltlirel faydalar saglamistir.
Bu calisma sonucunda, izmit’te Halkevi binasi ve SEKA Kagit Fabrikasi gibi belli yapilarin Erken Cumhuriyet
Doneminde modernlesme calismalarinin izlerini tasimakla birlikte, toplumu pozitif yonde etkiledigi, kent
belleginde onemli izler biraktiklari goriilmektedir. Kurulan fabrikalar ve yerleskelerinin toplumun yasam
bicimini dénustirdiugii, kentin ayrilmaz bir parcasi haline geldigi anlasiimaktadir. izmit kenti kendini
sanayilesme politikalari Gzerinden var eden, “Cumhuriyetin modern sanayi kenti” kimligi ile 6ne ¢cikmis bir
model kenttir.
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ESKISEHIR’IN ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE SANAYi SEHRi OLARAK GELIiSIMi
Y. Mim. Aybike Karacan

GIiRIS

Kurtulus Savasi’'nin zaferle sonucglanmasiyla kurulan Cumhuriyet, sosyal ve ekonomik acidan ¢ékiintl mirasini
devralmistir. Cumhuriyet sonrasinda, devletin elde ettigi siyasi varhginin sirdirulebilir olmasi icin ekonomik
zaferlerin de kazanilmasi gerekliligi ortaya ¢cikmis ve iktisat politikalari dogrultusunda tiim lilkede sanayilesme
hareketleri baslamistir.

Cumbhuriyet, Eskisehir kenti gibi kiiclik bir kasaba goriinimiinde olan, heniiz kentlesmemis fakat kentlesmeye
ve modernlesmeye musait birka¢g Anadolu kentinde, Batililasma ve modernlesme politikalari dogrultusunda,
yeni bir yapilanma modeli uygulamayi hedeflemistir (Taneri, 2009). Eskisehir, Bagdat-Berlin Demiryoluna
eklemlenmis olmasi ve donemin onemli kent merkezlerine yakinhgi dolayisiyla sanayilesme hareketlerinin
gerceklestirildigi Anadolu kentlerinden biri olmustur. Uygulanan iktisat politikalari dogrultusunda, 6zel ve
devlet tesebbsleriile Seker Fabrikasi Yerleskesi, Eskisehir Basma Fabrikasi?®, Fabrikalar Bolgesi (kiremit, tugla
ve un fabrikalari) kurulmustur. Béylece Eskisehir “Modern Sanayi Kenti” kimligi kazanmis, farklialanlarda olusan
endustri bolgeleri kentin gelisiminde dinamik bir rol oynamistir (Gok ve Ozgevik, 2021). Bu siirecte endiistriyel
bolge ceperlerinde sosyal ve kiiltlirel olarak yeni ihtiyaclar meydana gelmis, bu ihtiyaclari karsilayacak yeni
yapilasmalar artmistir. Sonuc olarak modernlesen kentte ‘Fabrika Kampisleri’ ortaya cikmistir (Kedik, 2002).

1. ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE SANAYILESME

Cumbhuriyet kuruldugunda Tirkiye, tarim ve hayvanciliga dayali bir ekonomiye sahiptir. Ancak, ithal Girtinlerin
korunmasina odaklanan giimrik vergileri, dis borglar ve yabanci sirketlerin Glkeyi terk etmesi gibi nedenlerle
ekonomik ¢okiis yasanmis (Golalan ve Kogtiirk, 2010), 1923’de izmir iktisat Kongresi’nde, ekonominin yeniden
insasi amaclanarak sanayinin gelistiriimesi ve 6zel girisime oncelik verilmesi kararlari alinmistir. 1927°de
Tesvik-i Sanayi Kanunu ¢ikarilmis ve savunma sanayii gelistiriimeye baslanmistir (Yiicel, 2017) 1929’da Biylk
Diinya Buhrani patlak vermis ve buhrandan Tiirkiye ekonomisi olumsuz etkilenmistir. Tarim Grtnlerinin fiyatlari
dismus, dis ticaret daralmis ve tarimsal faaliyetler gerilemistir. Bu donemde 1934’de Birinci Bes Yillik Sanayi
Plani ve sonrasinda devami olarak 1936’da ikinci Bes Yillik Sanayi Plani gelistirilmis ancak 1939’da ikinci Diinya
Savasi’nin baslamasi nedeniyle bu planlar uygulanamamistir (Ozgelik ve Tuncer, 2017). Savas siirecinde, savas
ekonomisi politikalari uygulanmis ; 1940°’da cikarilan Milli Koruma Yasasi ile ekonomiye miidahale edilmis,
1942’de Varhk Vergisi ¢ikarilmistir (Yiicel, 2017). 1945’te savasin sona ermesiyle birlikte Diinya genelinde
ekonomik toparlanma cabalari baslamis ve Tiirkiye de bu siirece katilmistir. 1946’da ivedili Sanayi Plani
ve 1947’de Tirkiye iktisadi Kalkinma Plani gelistirilmis, bu planlarla ekonomik biiyiime ve sanayilesme
hedeflenmistir (Yiicel, 2017). 1948'de ise Marshall Yardim Programi uygulamaya konulmustur. Sonug olarak
1923-1950 donemi Turkiye ekonomisi icin gesitli zorluklarla dolu bir donemdir. Bu donemde liberal ekonomik
politikalar, savas ekonomisi, dis yardimlar ve planli ekonomi gibi farkli yaklasimlar denenmistir ancak ekonomik
gelisme cabalari ic ve dis faktorlerin etkisi altinda degisiklik gdstermistir (Tablo 1).

» Fabrika 1956’ da kurulmus, sonrasinda Siimerbank tarafindan devralinmistir (Stimerbank bu dénemde énemli yatirimlar yapmistir. Nazilli Basma Fabrikasi, izmir Basma Fabrikasi gibi).
Fabrika alani; sade, akilci ve modernist yaklagimla tasarlanmig olup ylriime mesafesindeki Osmangazi, Siimer ve Ertugrulgazi Mahallelerindeki kooperatif konutlari fabrika gevresinde
ortaya gikmistir. Simdilerde Sarar markasinin fabrikasi olarak kullanilmaktadir.
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Tablo 1. Erken Cumhuriyet Déneminde uygulanan iktisat politikalari (Yazar tarafindan hazirlanmistir.).

Yurtici sanayinin kurulmasi ve 6zel girisimlere 6ncelik

(1923) Izmir Iktisat Kongresi verilmesi hedeflenmistir.

1923-1929 Yillar arasi

Savunma sanayinin kurulmasi ve ulagim aglarinin

(1927) Tesvik-i Sanayi Kanunu gelistirilmesi hedeflenmistir.

(1934) Birinci Bes Yillik Sanayi Plani Hizli bir sekilde sanayilesme hedeflenmistir.
1929-1939 Yillari arasi
(1936) ikinci Bes Yillik Sanayi Plani ihracati arttirmaya yonelik planlama yapilmistir.
(1940) Milli Koruma Kanunu HiakGmete dis ticaret anlaminda sinirsiz yetki verilmistir.

1939-1945 Yillari arasi
Temel tiiketim mallarinin devlet eliyle dagitiimasi

(1942) Varlk Vergisi kararlastirilmis, karaborsacilik ile kazang saglanmasi
onlenmeye calisiimistir.

(1946) ivedili Sanayi Plani Tarim alanindaki sanayilesmeyi gelistirmek hedeflenmistir.

Ozel girisimlerin serbestce faaliyet gdstermeleri tesvik

1945-1950 Yillari arasi | (1947) Tiirkiye iktisadi Kalkinma Plani .
edilmistir.

Tarimsal Urinlerin arttirilmasi ve uluslararasi pazara

(1948) Marshall Yardim Programi acllmasi icin ABD’den yardim alinmistir.

1.1. Kismi Liberal Donem (1923-1929)

Genel gecim kaynagi tarim ve hayvancilik olan (ilkede ekonomik olarak; ithal Girlinlere koruma saglayan giimrik
vergileri, ulasim sektoériinde hizmet veren yabanci sirketlerin ¢ekilmesi ve artan i¢ ve dis borglar nedeniyle zor
bir donemden gecilmektedir. Bu durum, ekonominin yeniden yapilandiriimasini ve insa edilmesini zorunlu
kilmistir. Tim bu sorunlari ¢ézmek ve yeni kurulacak devletin ekonomisine yon vermek amaciyla 1923’te izmir
iktisat Kongresi diizenlenmistir. Kongrede alinan kararlar; yurt ici sanayii kurulmasi ve gelistirilmesi bunun
yaninda 0Ozel girisime 6ncelik verilmesi olarak belirlenmis fakat gelismekte olan tilkelere sermaye akisi kisitli
oldugundan llkeye yabanci sermaye girmemistir. Oncelikli hedef; sanayilesme basta olmak {zere, tarim ve
hizmet sektériiniin gelistiriimesidir (Ozgelik ve Tuncer, 2017).

1923-1929 vyillari arasinda Cumhuriyetin iktisat gelismelerini etkileyen iki basat olay vardir. Biri Lozan
Antlasmasi digeri ise donem sonunda ortaya c¢ikan Blyik Dinya Buhranidir®®. 1923’de imzalanan Lozan
Antlasmasiyla kapitilasyonlar kaldirilmis olsa da Osmanli borglarinin ¢ogu Tirkiye Cumhuriyeti tarafindan
devralinmis, lilkenin ekonomisine ek bir gider eklenmistir. 1927’de Tesvik-i Sanayi Kanunu ¢ikarilmis ve kuvvetli
bir savunma sanayisinin kurulmasi fikri giindeme gelmistir (Yicel, 2017). Bu donem iktisadi faaliyetlerden
biri de ulasim alaninda olmus, ulasim aginin kurulmasi ekonomik ve askeri acidan oncelikli tutulmustur.
Osmanli Déneminde yabanci sirketlerin denetiminde bulunan demiryollari, 1924’de Anadolu Demiryollarinin

30 Duinya genelindeki banka sistemlerinin yetersizligi ve gelir dagilimindaki dengesizlikler Blyiik Diinya Buhranini derinlestirmistir. ABD’de baslayip Avrupa’ya yayilan bu buhran; yatirmlarin
durmasina, igsizligin artmasina ve ekonomik gerilemelere yol agmistir. Bu durum, Turkiye dahil pek gok tlkede iktisat politikalarinda 6nemli degisikliklere neden olmugtur (Bulut, 2003).
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Devletlestiriimesi Hakkindaki Kanun’un kabul edilmesiyle devlet tarafindan kontrol altina alinmis, ayni
dénemde yeni demiryollarinin yapimina da biyiik dnem verilmistir. Demiryollarinin insasi ve isletilmesi icin
Nafia Vekaleti’ne bagli farkh midurlikler bulunmaktadir ancak 1927°de bu muidurlikler birlestirilerek Devlet
Demiryollari ve Limanlari idare-i Umumiyesi kurulmustur (Ozgelik ve Tuncer, 2017).

1.2. Planli Dénem (1929-1939)

1929 Biiyik Dinya Buhraninin para degerindeki diisiisle baslamis olan etkileri ihracat mallarinin fiyatlarindaki
azalmayla sirmustir. Bu durum dis ticaret ortaminda gerilemeye neden olmus bu da i¢ piyasaya yansimistir
(Yildinnm, 2003). Tarim driinlerindeki fiyat distst diger alanlara gore daha fazla yasandigindan tarimsal
faaliyetlerde gerileme yasanmaktadir. Devlet bu duruma 1930 yili basinda bazi duragan ve sinirlayici 6nlemler
alsa da ekonomiyi genisletici dnlemlerin alinmasi gerektigi 6ngoérilmis (Eroglu, 2007) ve bu dogrultuda
1934’de Birinci Bes Yillik Sanayi Plani uygulamaya konulmustur. Planda hizli bir sanayilesme hareketine
oncelik verilmis (Ylcel, 2014), ana hammaddeleri tilkede var olan veya kisa zamanda temini miimk{in gortlen
sanayi dallarina yonelinmesi, fabrika kuruluslarinin devlete veya ulusal kuruluslara birakilmasi, fabrikalarin
Uretimlerinin ihtiyacla ve tiiketimle dogru orantili olmasi amaglanmistir (Ozgelik ve Tuncer, 2017).

Birinci Bes Yillik Sanayi Plani uygulamalari devam ederken 1936 yili baslarinda ikinci Bes Yillik Sanayi Plani’nin
hazirliklarina baslanmistir (Sekil 1). Birincinin devami gibi bakilan planda, dis alim maliyetinin karsilanmasi
icin dis satim istenmis, bundan 6tiiri dis satisi artirmaya yonelik bir diizen gelistirilmistir (Ozgelik ve Tuncer,
2017). Bu plan birinci plana gore daha genis kapsamlidir fakat ikinci Diinya Savas’'nin patlak vermesiyle
ylarirlige konulamamistr.

Sekil 1. Birinci ve ikinci Bes Yillik Sanayi Planlarina gére kurulmus, kurulmakta ve kurulacak olan sanayi
yerleri (inan, 1972). (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

1.3. Savas Yillari D6nemi (1939-1945)

ikinci Diinya Savasi’nin patlak vermesi; Tiirkiye'yi de etkisi altina almis, ithalatin azalmasi ve tiretimin diismesi
gibi sonuglar, savas donemi ve sonrasindaki politikalarin sekillenmesinde belirleyici bir rol oynamistir.
Ekonomik olarak bu dénemde iki politika uygulanmistir; birincisi 1940’da ¢ikarilan Milli Koruma Kanunu,
ikincisi ise 1942’de hayata gegirilen Varlik Vergisi diizenlemesidir. Bu uygulamalarla birlikte hiikimete dis
ticaret anlaminda sinirsiz yetki verilmis, temel tiketim mallari devlet eliyle dagitilmis ve karaborsacilik ile asiri
kazang saglanmasi dnlenmeye calisilmistir (Yiicel, 2017).
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1.4. Savas Sonrasi D6nem (1945-1950)

1945'te ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte, Diinya genelinde savasin yikici etkilerini onarmak
icin blylk bir faaliyet baslamistir. Bu donem, savasin yaralarini sarmak icin her alanda yogun bir ¢calismayi
ve gayreti icermektedir. Tiirkiye ikinci Diinya Savasi’na girmemis, fakat savas sirasinda Almanya ve Rusya’ya
mesafeli bir tutum sergilemis, ingiltere ve Fransa ile olan iliskilerini siirdirmustiir. Bu tutum, Tiirkiye’nin
ilerleyen donemlerde de Bati'ya yakin bir politika izlemeye devam edeceginin bir isareti olarak kabul edilebilir.
Bu durum cok partili bir sisteme gegisi ve liberal ekonomiye yaklasimi tesvik etme gerekliligini de beraberinde
getirmistir (Yicel, 2017).

Cumbhuriyet icin bu dénemde ekonomik anlamda dért basat hareket vardir. Bunlardan birincisi 1946 ivedili
Sanayi Plani’dir. Buplan 1944-1946yillariarasinda parca parca hazirlanip uygulamaya sokulmustur. 1930’lardan
sonra farkli sekillerde hazirlanan sanayi planlarinin en son ve en gelismis hali olan bu plan, dnceki planlarin
yapisal bir uzantisidir. Plan, Glkenin bagimsizhgini koruma ve batinlGgind saglama amacini temel alirken, bu
hedeflere ulasabilmek icin tarim sektoriindeki gelismeyi vurgulayan bir sanayilesme plani 6ngérmektedir.
Belli bir stire sonra planin uygulamasi daraltilmis ve yurirlikten kaldirnilmistir. Bu plan, ikinci basat hareket
olan 1947 Tiirkiye iktisadi Kalkinma Plani icine dahil edilmis, daha dengeli bir kaynak dagilimi ve ekonomik
blyime hedefleyen bir yaklasim benimsenmistir. Planin temel fikirlerinden biri, 6zel girisimcilerin istedikleri
veya isteyecekleri sektorlerde serbestce faaliyet gostermelerini tesvik etmek ve ekonomik aktivitelerin
cogunu Ozel sektore birakmaktir. Plana gore yatirnmlarin tarim, enerji, karayolu ulastirmasi ve haberlesme
gibi sektorlere oncelik verilerek yapilmasi amacglamistir. Bu tercihlerde dis finansmanin 6nemli bir rol
oynadigi gorilmektedir. Planin uygulanmasi, dis kaynaklarin temin edilmesine baglidir ve dis kaynaklar temin
edilemedigi icin plan hayata gecirilememistir (Golalan ve Kogtiirk, 2010). Sonugta bu iki plan da istenilen
sekilde uygulanamamistir. Uglincii ve dérdiincii basat hareketler ise 1947 Truman Doktrini uyarinca 1948'de
Marshall Yardim Programi ¢ercevesinde ABD’den yardim alinmasidir. Donemde Tiirk ekonomisini incelemek
amaciyla ABD’den gelen ekonomi uzmanlari tarafindan énerilerde bulunulmus, tarimsal tGretimin artiriimasi
ve tarimin uluslararasi pazarlara agilmasi gerekliligi vurgulanmistir (Asoy ve Ayyildiz, 2023). Ayrica, tarimda
makinelesmenin hizlandirilmasi ve karayolu altyapisinin gelistirilmesinin 6nemine dikkat ¢ekilmistir.

2. ESKISEHIR KENTINE DAIR

Eskisehir Paleolitik Donemlerden baslayarak, Selcuklu, Roma, Bizans Donemlerine kadar uzanan kokli bir
gecmise sahiptir. Tarklerin ve Bizanslilarin baris icinde yasadigi bir sinir kenti olarak Eskisehir, cografi yapisi
ve Porsuk Cayi sayesinde tarih boyunca énemli bir yerlesim yeridir. On dokuzuncu ve 20. ylzyillarda yasanan
Tirk kokenli goc hareketleri, azinhk topluluklarin varlhigi ve ekonomik katkilariyla kentin yapisi sekillenmistir
(Taneri, 2009).

Kentin modernlesmesi ve gelisimi, G¢ ana etmen etrafinda ele alinabilir; demiryolu ulasimi, gécmen
yerlesimleri ve sanayinin gelisimi. ingiltere, Fransa ve Almanya’ya Anadolu’da taninan imtiyazlar Bagdat
Demiryolu Hatti projesinin baslamasina yol agmistir. Bu hat, sehrin ekonomik gelisimini saglamis ve ticaretini
onemli Ol¢lide canlandirmistir. Gogmen yerlesimleri de Eskisehir’in tarihinde 6nemli bir yer tutmaktadir. On
dokuzuncu yizyilda gerceklesen Cerkez ve Abaza gocleriile baslayan bu siireg, Rumeli gogleri ve 1950’ lerdeki
Bulgar gocleri ile devam etmistir. Gocmenler, kentte yeni mahalleler kurarak ve Porsuk Cayi’'nin kuzey
kiyilarina yerleserek kentin demografik ve mekansal yapisini etkilemislerdir (Taneri, 2009). Sanayi gelisimi ise,
Cumbhuriyetin ilanindan sonra baslamis ve Eskisehir, devletin yaptigi yatirimlarla modern bir sanayi kentine
dondsmistir. Erken Cumhuriyet Donemi sanayi kompleksleri, devletin modernlesme politikalarinin bir
parcasi olarak, kentin ekonomik ve fiziksel yapisini dontstirmustir (Asiliskender, 2009).

Eskisehir’in mimari mirasi; kentin siyasi, ekonomik, sosyal ve kiltiirel gelisimi ile ic ice gecmistir. 1894’ten
1950’ye kadar olan dénemde, kentin mimari yapisi G¢ ana doneme ayrilir; demiryolu at6lyesinin acilmasiyla
baslayan ilk ddnem, Cumhuriyetin ilaniyla baslayan ikinci dénem ve ikinci Diinya Savasi’nin bitimiyle baslayan
Uclincli donem. Bu donemler, Eskisehir’in modernlesmesinde ve kentsel donlisimiinde 6nemli rol oynamistr.
Ozellikle 1950’li yillarda yapilan ulusal mimari yarismalar, sehrin gelisimine modern bir gériinim kazandirmis
ve Eskisehir’i Tiirkiye’nin modernlesme siirecinde éne ¢ikan sehirlerden biri haline getirmistir (Ozkut, 2017).
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2.1. Eskisehir Kentinin Tarihi

Selgcuklu Déneminde, Prehistorik Dénemden itibaren var olan kalintilarla birlikte ve ayni zamanda Helenistik
Donemden baslayarak Roma ve Bizans Donemlerinde «Dorylaion» olarak adlandirilan kentin izleri nedeniyle
yerlesime “Eskisehir” adi verilmistir. Eskisehir, Selcuklu Déneminde Tirklerin Bizanslilarla baris icinde bir
arada yasadigi dnemli bir sinir kenti olarak 6ne gikar (Koyld, 2008).

Eskisehir, Porsuk Cayi'nin gectigi ve kentin iki farkli bolgeye ayrildigi bir 6zellik gbostermektedir. Bu cografi
ozellik, kentin tarihini ve yerlesim diizenini 6nemli dlclide etkilemistir. Kentin gliney bolgesinde ilk yerlesim
yerleribulunurken, kuzey bolgesinde ise sicak su kaynaklarinin oldugu ticari merkez bulunmaktadir. Eskisehir’in
tarihi 19. ylizyildan 20. yizyilin ortalarina kadar uzanan Tirk kokenli go¢ hareketleriyle sekillenmistir (Taneri,
2009). Ayni donemlerde kentte Rum ve Ermeni azinliklari da bulunmaktadir. Eskisehir’de zanaat (liletasi
isciligi) ve ticaret alanlarinda faaliyet gosteren bu gruplar 6zellikle demiryolu agi kente ulasmadan 6nce kentin
ekonomik yasamina katkilari agisindan 6nemli bir role sahiptirler.

Eskisehir'de ozellikle Birinci Dinya Savasi oncesine kadar degirmencilik ve firincilik faaliyetleri Rumlar
tarafindan strdirilmustir. Degirmenciligin bu donemde 6ne ¢ikmasinin nedeni, Eskisehir’in ¢evresindeki
kodylerin hububat Gretimi ile ugrasmasi ve sehri bir tahil ambarina donustlirmesidir. Kentte bircok degirmen
bulunmaktadir ve Porsuk Cayi, bu degirmenlerin bircogu icin su kaynagi olarak kullanilmistir. Sehir,
degirmenciligin 6nemli bir gecim kaynagi oldugu donemlerde tarim driinlerinin ticareti ile blylmuis ve
gelismistir (Celen Oztiirk, 2016).

2.2. Eskisehir Kentinin Gelisimine Etki Eden Faktorler

1871’de Osmanli imparatorlugu tarafindan imzalanan ticaret antlasmasiyla ingiltere, Fransa ve Almanya
gibi G¢ buyilk devlete Anadolu topraklar (izerinde 6zel imtiyazlar taninmasi, bu devletlerin ayricaliklarini
kendi sanayilerini gelistirmek icin bir avantaj olarak kullanmalari anlamindadir. Bu devletler sanayi gelisimi
icin gereken hammadde kaynaklarina erisim ve pazarlara agilma amaciyla Osmanli imparatorlugu topraklari
Uzerinden demiryolu hatlari kurma konusuna bliyik 6nem vermislerdir. Eskisehir kentindeki hizli gelisimin
temelinde, Almanlarin etkisi ile ortaya ¢ikan Bagdat Demiryolu Hattinin Anadolu’dan gecirilme duislincesi
bulunmaktadir. Bu diisiince, Alman Hik{metinin siyasi amaclarina ulasma politikasinin bir sonucu olarak
ortaya ¢cikmistir. Osmanli imparatorlugu da bu projeyi olumlu bir sekilde karsilamis, demiryolu ile ticaretin
canlandirilmasi ve vergi gelirlerinin arttirilmasi gibi ekonomik faydalar saglamayi amacglamistir(Taneri, 2009).
istanbul-Bagdat Demiryolu Hattinin ilk asamasi, 1871’de padisahin izniyle istanbul’dan Ankara’ya kadar
uzanan demiryolunun tamamlanmasi olarak belirlenmistir. istanbul, cografi konumu nedeniyle tarih boyunca
dogu ile batiyi birbirine baglayan bir gecis bolgesi olmus ve istanbul’'un Ankara ile olan demiryolu baglantisi,
Eskisehir Gizerinden kurulmustur. Eskisehir’den izmit’e uzanan Anadolu Demiryolu Hatti, Eskisehir’de iki ayri
kola ayrilmaktadir. Birinci kol Eskisehir Gizerinden Ankara’ya baglanirken, ikinci kol Eskisehir’den Kiitahya'ya,
ardindan Afyon’a ve nihayetinde Konya’ya ulasmaktadir. izmir-Aydin demiryolu baglantisi da Eskisehir
Uzerinden gecerek demiryolu agini genisletmektedir (Taneri, 2009) (Sekil 2).
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Sekil 2. On dokuzuncu yizyilin sonuna kadar Anadolu’da agilan demiryollari (Aktiire, 1978).
(Yazar tarafindan dizenlenmistir.)

Bagdat Demiryolu Hattinin Anadolu’dan gegen boliminin insasina 1888’de bir Alman sirketi tarafindan
baslanmistir. Cumhuriyet, tamamen yabanci sermaye ile kurulan demiryolu hatlarini kamulastirmis, bu hatlar,
Cumbhuriyet ile 6zdeslesen 6nemli devlet tesebbuslerinden biri haline gelmistir. Rejimin yenilikgi ¢alismalari
cercevesinde demiryolu yatirimlarina biyik 6nem verilmistir Bu donemde demiryollari, Cumhuriyet
modernizminin 6nemli bir semboli haline gelmis ve devlet politikasi geregi ulasimin temel agirligi demiryolu
tagimaciligina verilmistir (Taneri, 2009).

Ote yandan Eskisehir, tarihsel siireg icerisinde pek cok géc hareketine ev sahipligi yapmis ve gécmenlerin
yerlestigi bir kent haline gelmistir. On dokuzuncu ylizyilda Cerkez ve Abazalar yoreye gelmis, Rumeli gégmenleri
yeni koyler ve mahalleler kurarak kente yerlesmis, 6zellikle 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi sirasinda kagan
Tatar Boylarinin buyik bir kismi Eskisehir’e siginmistir. Bu toplu gogler, kentte dnemli bir nifus artisina
neden olmustur. Goglerin sonucunda kentte yeni mahalleler olusmus ve Porsuk Cayi’nin kuzey kiyilarindaki
bos alanlar gocmenlerin yerlesim yerleri olarak kullanilmistir. G6¢menlerin insa ettigi konutlar, kentin
mekansal yapisini degistirerek farkli yerlesim bolgelerini birbirine baglamistir. Benzer bir toplu go¢ hareketi,
1950’li yillarda Bulgaristan’dan gelen gégmenlerle yasanmis, bu gégmenlerin kente gelisi, niifus artisina ve
yeni konut ihtiyacina yol agmistir (Taneri, 2009). Devlet, gé¢gmenlerin barinma gereksinimlerini karsilamak
amaciyla gocmenlere modern yerlesim alanlari olusturmustur. Eskisehir’deki gocmenlerin kente gelmeleri ve
yerlesmeleri, kentin mekansal yapisini modernlestirme cabalari ile 6rtismektedir. Bu go¢ hareketleri, kentin
tarihinde 6nemli bir slire¢ olarak kabul edilmekte ve kentin demografik-mekansal gelisimini etkileyen 6nemli
bir faktor olarak degerlendirilmektedir.

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte modernlesmeye elverisli kentlerde yeni politikalar hayata gecirilmistir (Ates,
2015). (Tablo 2). Yeni devletin modernlesme projelerinden biri, zanaattan sanayiye gecisi tesvik etmek olmus
ve bu cabalar sonucunda Eskisehir gibi sehirlerde tarimsal tiretim yerine sanayi liretiminin gelistigi bir donem
baslamistir. Bu donlsimiin 6nclisi ise devlet yatirimlari ve 6zel sektor yatirimlari ile kurulan ¢ok sayida
fabrikadir.
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Tablo 2. Devlet yatirimlari ve 6zel sektor yatirimlariyla kurulan fabrikalar (Yazar tarafindan hazirlanmistir.).

Devlet yatirimlari ile kurulan fabrikalar Cer Atélyesi/Tiilomsas Yerleskesi (1894)
(Devletin iktisat politikalarinin uygulanmasi igin kurulan
fabrikalardir.) Seker Fabrikasi (1933)

Eskisehir Un Fabrikasi (1926)

Kilicoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi (1927-1945)

Kurt Kiremit Fabrikasi (1928)

Ciftkurt Kiremit Fabrikasi (1933)

Yasin Cakir Un Fabrikasi (1938)

Dogan Kiremit ve Tugla Fabrikasi (1940)

Ozel sektér yatirimlari ile kurulan fabrikalar

(Gogmen ailelerin kurdugu daha ok tugla, kiremit ve un Fil Kiremit Fabrikasi (1942)
Uretiminin yapildigi fabrikalardir. Bircogu Fabrikalar
Bolgesinde yer almaktadir.) Kartal Kiremit Fabrikasi (1944)

Glines Kiremit Fabrikasi (1948)

Gamgan Un Fabrikasi (1948)

GUmilcineli Un Fabrikasi (1948)

Muhendis Un Fabrikasi (1953)

Cumbhuriyetin sanayi tesisleri, devletin liderliginde sanayi sektoriine yonelik yapilan yatirimlarin bir Grintdur.
Bu kurumlar, Cumhuriyet modernizminin bir pargasi olarak kentte dénisiim, degisim ve gelisimin fiziksel
gostergeleri haline gelmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda, Anadolu’nun gozde sehirlerinden biri olan Eskisehir,
ozellikle tarim temelli ekonomisinin yani sira geleneksel zanaatlarla 6ne gikan bir yapiya sahiptir. Ancak
Cumhuriyet Déneminde, zanaattan sanayiye gecis icin blylk caba harcanmistir (Taneri, 2009). Eskisehir’de
gerceklestirilen devlet yatirimlari, kentin sanayi altyapisini gliclendirmistir. Bu donemde insa edilen sanayi
tesisleri, kentteki geleneksel ekonomik yapiyr kbkten degistirmis, bu tesisler hem isgliciinl istihdam etmis
hem de kentin fiziksel dokusunu dontstirmustir. Eskisehir’deki Erken Cumhuriyet D6nemi sanayi yatirimlari,
devletin modernlesme hedefleri dogrultusunda basarili bir sekilde hayata gegirilmistir. Bu yatirimlar,
Eskisehir’i modern bir sanayi kenti haline getirmistir.

2.3. Eskisehir Kentinin Modern Donemi

Eskisehir, Tiirkiye’nin modernlesme siirecinde 6ne ¢ikan sehirlerden biri olarak, sanayilesme ve demiryolu
aginin genislemesiyle kentsel donidstimiin hikayesini barindirir. Modernlesmenin ilk adimlari, Berlin-Bagdat
Demiryolu Hattinin sehre ulagmasiyla atilmis ve bu durum, Eskisehir’in kiiglik bir Anadolu kasabasindan,
modern Diinya ile entegre bir kent yapisina gegmesini saglamistir (Sariéz, 1997). Sanayi yerleskelerinin
ortaya ¢ikisi ve bunlara eklemlenen yeni konut alanlari, sehrin sosyo-kiltirel ve fiziksel yapisini derinden
etkilemistir. Bu yeni konut bolgeleri, modern yasam tarzini ve sosyal ihtiyaglari destekleyen yapilar olarak
kentin gelisiminde 6nemli bir yer tutmaktadir.

Kent, Cumhuriyetin ilaniyla birlikte Tlrkiye’nin modernlesme sirecinde énemli bir rol oynamaya baslamis,
demiryolu aginin genislemesi ve Anadolu sehirlerindeki sanayi yatirimlarinin artmasiyla Tirkiye'nin
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sanayilesme ¢abalarinda kilit bir konuma ulasmistir (Yakut, 2009). Kent hem modern ulasim sistemleri ve
sanayi yerlesimleri ile modernlesmis hem de Odunpazari semtindeki geleneksel tarihi dokuyu koruyarak
onemli bir kultlr yaratmistir. Bu iki farkli yapisal 6zellik yeni agilan bulvarlarla birbirine baglanarak modernist
ideolojinin yerel dokuyla bulugsmasini saglamis ve Eskisehir’i 6zgiin bir modern kent yapisina kavusturmustur
(Yakut, 2023). Eskisehir’in modern mimarlik mirasi sadece yapisal bir 6zellikten ¢ok kentin zengin tarihini ve
kllturel gesitliligini yansitan bir simge haline gelmistir.

Eskisehir'de 1894 ile 1950 yillari arasinda insa edilen yapilar; kentin siyasi, ekonomik, sosyal ve kilturel
gelisimini yansitan dnemli 6érneklerdir. Bu donem, mimari dil olarak belirgin (g ayri evreye ayrilir ve her bir
evre sehrin degisen sosyo-ekonomik ve sosyo-kiiltiirel dinamiklerini gésterir (Ozkut, 2017). Bu dinamikler
kentsel mekanin da dénisiimiine yol agmistir. ilk dénem 1894’te demiryolu atdlyesinin agilmasiyla baslar.
Berlin-Bagdat Demiryolu Hattinin agilmasi ekonomik bir canlanma getirse de bu dénemde Eskisehir’in
sanayi oncesi kent yapisi 6zellikleri 6n plandadir. Kentin mekansal yapisinda ii¢ ana bélge dne ¢ikar: Kursunlu
Killiyesi cevresinde gelisen yamag yerlesimi Odunpazari, Porsuk Cayi kenarindaki tek katli geleneksel evlerin
bulundugu Kopriibasi Bolgesi ve Odunpazariile Képriibasi arasinda yer alan garsi ve hamamlar. 1896’da gizilen

kent haritasinda dikkat ceken dérdiincii 6nemli alan ise tren garinin gevresinde gelisen yeni modern dokudur
(Sekil 3).
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TESKIL ETMIS OLAN TAKSIM ARAZI KOMISYONU MARIFETIVLE 1312-15%6 SENES]
el o) MIKYASINDA OLARAK ALINAN ESKISENIR VE CIVAR]I HARITASIDIR,
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Sekil 3. Eski Erkan-1 Harbiye-i Umumiyye Dairesi 5. Subesine bagh Taksim Arazi Komisyonu tarafindan 1896

(1312) yilinda 1:10.000 6lgekli olarak Uretilmis Eskisehir haritasi (Acar, 2009).
(Yazar tarafindan diizenlenmistir.)
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1923’te Cumbhuriyetin ilaniyla baglayan ve ikinci Diinya Savasi’nin sonuna kadar siiren ikinci dénem, Tiirkiye’de
ice donik ve kalkinmaci politikalarin hakim oldugu bir evreyiisaret eder. Bu donemde demiryollari 1930’larda
onemli bir rol oynayarak, sanayi ve ticaret faaliyetlerini ulusal ve bagimsiz bir yapiya kavusturmustur. Eskisehir,
bu donemde modern kamusalligin insa edildigi sehirlerden biri olarak 6n plana ¢ikar (Kéylu ve Birgiin, 2015).
Sosyalist ideolojiden etkilenen, rasyonel, esitlik ve dayanisma ilkelerine dayanan kolektif ve devlet merkezli
bir anlayisla, kamu yatirimlari ve sanayi tesisleri kentte yogun bir sekilde hayata gegirilmistir (Aritan, 2008).

Erken Cumhuriyet Dénemi kurgularindan bulvar-meydan-devlet yapilari dizgesinin Eskisehir’de de istasyon
ile baglanarak uygulandig gériilmektedir. Baslangicinda istasyon binasi bulunan ve konut dokusuna baglanan
Atatirk Caddesi yeniidari merkezin takildigi ve bina 6lgeginde Cumhuriyetin kamusal simgelerinin uygulandigi
onemli bir aks haline getirilmistir. Atatiirk Caddesi lizerinde yer alan kamusal yapilar arasinda Atatirk Stadi,
Hava Hastanesi, Eskisehir Halk Kitliphanesi, Emniyet Midurligu, Askeriye ve Atatiirk Teknik Meslek Lisesi
gibi 6nemli kurumlar bulunmaktadir. Bu cadde endustriyel yerlesimlerden biri olan Cer Atélyesi/Tulomsas
Yerleskesi gibi kamusal simgeleri de beslemektedir. 1945’te Hikiimet Konagi ve g¢evresinin imar plani ve
meydan dlizenlemesi projesi icin bir yarisma diizenlenmis ve sonucunda Hikimet Konagl (1945-1948),
Adliye binasi (1947-1949) ve Kopriibasi Belediyesi binasi gibi yapilar Atatirk Caddesi Uzerinde yonetim
yapilari parseline insa edilmistir (Sekil 4). Bu donemde Birinci Ulusal Mimari Gslubunu yansitan anitsal ve
modern ideolojiyle Uretilmis yapilar ve yerleskeler dikkat ¢ceker. Bu yapilar, Eskisehir’in mimari mirasinin ve
kentsel dontslimiiniin anlasiimasi icin kritik 6neme sahiptir ve sehrin tarihindeki ekonomik, sosyal ve kiltirel
evrimin somut gdstergeleridir (Ozkut, 2017).
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Sekil 4. Atatiirk Caddesi lizerinde 1923-1950 yillari arasi insa edilen kamu binalari:1. istasyon, 2. Hava
Hastanesi, 3. Hikliimet Konagi, 4. Merkez Bankasi, 5. Eski PTT binasi, 6. Adliye, 7. Miiftulik, 8. Eskisehir Halk
Kitiphanesi, 9. Kopriibasi Belediyesi binasi, 10. Emniyet MuduarlGgu, 11. Askeriye, 12. Atatirk Stadyumu,

13. Atatlirk Teknik Meslek Lisesi ve Olgunlasma Enstitlisii (Google Earth).
(Yazar tarafindan diizenlenmistir.) Erisim adresi: https://earth.google.com/web
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Kentin geleneksel kamusal alanlariolan Képriibasi, Homamyolu ve Odunpazari’nin yanisira, yeni resmi kamusal
alanlar ve ana arterler olusmaya baslamis, Sekil 3'te gorilecegi lizere Vilayet Meydani istasyon binasini
Odunpazarr’'nin geleneksel dokusuna baglayan istasyon Caddesi gibi énemli yollar insa edilmistir (Ozkut,
2017). 1945’te Bayindirlik Bakanligi Sehircilik Fen Heyeti, Hikiimet Konagi ve gcevresi icin bir mevzi imar plani
ve meydan diizenlemesi gerceklestirmis kentin ilk idari merkezi ayni zamanda ilk meydani olusturulmustur
(Koca ve Karasozen, 2010). Ondokuzuncu yiizyilin sonlarindan itibaren gelisen sanayi yerleskeleri ve konut
alanlarina destek olarak banka, okul, miize, otel, otogar, sinema gibi sosyal ve kamusal donatilar bu donemde
hizla tamamlanmistir. Erken Cumhuriyet Déneminde modernlesmenin 6nemli aktérlerinden olan halkevleri,
koy enstitileri, istasyon binalari, parklar ve fabrikalarin Eskisehir kentinde uygulanmasi, sehrin Cumhuriyet
Donemi modernlesmesinin onci kentlerinden biri oldugunu gostermektedir (Sekil 5). Eskisehir’de yapilan
uygulamalar, sehrin modernlesme siirecine etkin bir sekilde katildiginin ve Cumbhuriyetin ideallerini
benimseyerek uygulamada onemli bir rol oynadiginin isaretleridir (Tekeli, 1992).

- - = I. AT Ly e i
Sekil 5. Eskisehir istasyonu (Atuk, 2002).

i -
TR -
& £

e L

Eskisehir istasyonunun 1892’de insa edilmesi, kentin gelisimi acisindan bir déniim noktasi olarak kabul edilir
ve bircok yeniligin baslangici olarak gériiliir. istasyon, bu baglamda sembolik bir dneme sahiptir.. Demiryolu
arazisinin yerlesime yakin bir konumda olmasi nedeniyle istasyon, éniindeki acik alanla birlikte iki caddeyle
yerlesim merkezine baglanir. Bu caddelerden birigiiniimiizde istasyon Caddesi olarak adlandiriimis olup Atatiirk
Caddesine baglanmaktadir. istasyon binasi, aksiyal simetrik bir plana sahiptir ve ¢ aciklikli vurgulanmis bir
girise ve diger fonksiyonlarin yer aldigi iki yan kola sahiptir. U¢lii cephe diizeni, kemerli pencereleri ve kirma
catisiyla yerel 6zelliklere sahip olmasina ragmen, sade ve slisten arinmig bir cephesi olan bu yapi, rasyonel
planlamailkelerinin uygulandigiilk yapilarindan biridir (Atuk, 2002). istasyon binasi ve yanindaki idari binalarin
insa edilmesi gevrede yeni yapilagsmalara 6nculiik etmis, glineyde, Odunpazari Bolgesindeki konut dokusunun
odaginda yer alan camilerin toplanma islevi, bu sekilde istasyon binasinin éniine tasinmistir. Béylelikle yeni
bir yapi programi ile geleneksel bir kullanim bigimi islevsel bir sekilde karsilanmistir. Bu donlisim, kentin
mekansal organizasyonunu etkileyen ilk modern etkilesimlerden biridir.

Halkevlerinin temel amaci, Cumhuriyetin degerlerini laik ve ¢agdas bir toplumun kurulmasi ve 6rgitlenmesi
icin halka aktarmak ayni zamanda benimsetmek olarak kabul edilmistir. Eskisehir'de de bu dogrultuda
inga edilen (Sekil 6 ve Sekil 7) Halkevi binasi, modern mimarlik tarzinin karakteristik 6zelliklerinden olan
yuvarlatilmis koseleri, rasyonel kiibik kitle dizenlemesi, yatay hatlari ve cephede vurgulanmis disey
sirkilasyon aksi ile belirginlesen, uzun dikdortgen bir kiitleden olusmaktadir. Binanin iginde 250 kisilik gok
amagli salon, biiro, kutliiphane, biife ve okuma salonu gibi gesitli mekanlar bulunmaktadir. Yapi, islevselligi
ve tasarimiyla déneminde modern mimarlik anlayisinin bir 6rnegi olarak kabul edilmektedir (Alpagut, 2009).
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Sekil 6. Eskisehir Halkevi 6n ve arka cepheleri (Alpagut, 2009).
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Sekil 7. Eskisehir Halkevi zemin ve birinci kat planlari (Alpagut, 2009).

Cumbhuriyetin ideolojik yaklasimlariyla sekillenen Koy Enstitllerinde, nifusun biyilk cogunlugunun yasamakta
oldugu koylerde gorev yapacak 6gretmenlerin yetistiriimesi hedeflenmistir. Geng kdy 6gretmeni adaylarinin,
kéy hayatini gelistirebilmeleri ve 68rencilerin yani sira koylileri de egitebilmeleri icin tarimdan insaata kadar
bircok konuda donanim sahibi olmalari planlanmistir. Turkiye’nin ilk K&y Enstitlsi olan Cifteler Koy Enstitisa,
Eskisehir ilinin sinirlari icinde yer alir ve Mahmudiye ile Hamidiye olarak iki ayri egitim yerleskesini kapsar
(Sekil 8). Bu iki egitim yerleskesi, Koy Enstitlileri doneminde ayni yonetim c¢atisi altinda faaliyet gdstermistir.
Koy Enstitlisii zaman igerisinde ¢ok degisim yasamistir (Sekil 9). 1941-1942 yillarinda, Emin Onat ve Leman
Tomsu’nun fonksiyonel ve rasyonel bir tasarim anlayisiyla hazirladiklari Cifteler Kdy Enstitlist projesi, Hamidiye
ve Mahmudiye Enstitlleri olarak bilinen yerleskelerin projeleri olarak segilmis ve uygulanmistir. Hamidiye
ve Mahmudiye Enstitileri: okullar, atdlyeler, lojmanlar, saghk merkezi, kiitiiphane, toplanti salonlari, ahirlar,
kiimesler ve damlar gibi 50 farkli yapidan olusmaktadir (Corakbas ve Simertas, 2012).
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Sekil 9. Cifteler Koy Enstitlisi kurulum bolgesi (Corakbas ve Simertas, 2012).

1925’te belediye teskilatinin kuruldugu donemde Eskisehir’de belirgin bir konut gereksinimi olmamisken,
1940’lara gelindiginde konut yapiminda artis gbzlemlenmistir. Bu siiregte Odunpazari’nin geleneksel yerlesim
bolgesindeki st gelir gruplari bolgeyi terk ederek yakin cevrede modern bahcgeli kagir konutlara tasinmislardir.
Bu durum sehirdeki geleneksel-modern ikilemini daha da belirginlestirmistir. istasyon civarinda insa edilen
modern konutlarin benzerleri yamagta kalan Odunpazari’nin geleneksel dokusuna da sizmistir (Akin Giler ve
Karasozen, 2017). Bu donem Eskisehir’in kentsel donlsiimiinde belirleyici bir rol oynamis ve sehrin modern
mimari mirasinin zenginlesmesine katki saglamistir.

1949’da ikinci Diinya Savas’’nin sona ermesiyle baslayan liclincii dénem, Eskisehir’in modernlesme siirecinde
yeni bir evreyi temsil eder. Cumhuriyetin kurulusundan 1950’lere kadar kentteki fabrika ve atdlyeler, niifus
artisinda ve Eskisehir’in “isci ve memur kenti” olarak kimlik kazanmasinda belirleyici rol oynamistir (Aksoylu,
2020). 1950-1960 yillari arasinda, Balkan gogmenleri, sel felaketinde evsiz kalanlar ve sehrin is¢i ile memur
nifusu icin artan konut ihtiyaci, lojmanlar ve konut kooperatifleri yoluyla giderilmeye calisiimistir. Bu siirecte
devlet bankalari ve kurumlarin destegiyle olusturulan yedi ayri kooperatif araciligiyla toplam 1.290 konut
insa edilmistir (Akin Giiler ve Karasézen, 2017). Ozellikle Osmangazi, Stimer ve Ertugrulgazi Mahallelerindeki
kooperatif konutlari bu donemin 6nemli yapilari arasinda yer alir. 1950’ler ve 1960’lar boyunca, Eskisehir’de
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kiicik sanayi kollarinin gelistigi, 1960-1970 doneminde ise sanayi gelirlerinin artarken tarim gelirlerinin
azaldigi gozlemlenmistir. Bu donemde Eskisehir Fabrikalar Bolgesi, kent icin dnemli bir merkez haline gelmistir
(Sensoy ve Ustiin, 2016). Eskisehir’in sanayi tarihine dayanan sanayi kiiltiriiniin izleri bu bélgede belirgin bir
sekilde gorilmektedir.

Eskisehir’in modernlesmesinin bu ticiincii ddneminde, Tiirkiye’de daha kokli mekansal donidstimler yasanmis
ve mimaride Uluslararasi Uslubun etkileri ortaya ¢cikmistir. Liberal ekonominin bir sonucu olarak 6zel sektor
mimarlik alanina girerken, 1954 yilinda Mimarlar Odasi’nin kurulmasiyla serbest mimarlik faaliyetleri sistemli
hale gelmistir. Ulusal mimari proje yarismalari, bu donemin mimari gelisiminde énemli bir rol oynamistir.
Bu yarismalar, 1950’li yillarda Eskisehir’e Uluslararasi Uslubun yerli érneklerini kazandirmis ve bu yapilar
Eskisehir’in fiziksel yapisina modern bir dokunus olarak eklemlenmistir (Sayar, 2004). Bu donem Eskisehir’in
mimari ve kentsel gelisiminde belirgin bir donlisimu temsil eder ve sehrin modernlesme siirecinin zenginligini
ve cesitliligini gosterir.

3. ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE ESKISEHIR KENTINDE SANAYiILESME
Eskisehircokislevlibirkentolarak gelisim gostermisve sanayialanlari, sehrinkuzeydogusundave kuzeybatisinda
yogunlasmistir. Cer Atolyesi/Tilomsas Yerleskesi, kentin sosyo-ekonomik yapisinda Cumhuriyet Donemiyle
baslayan degisimlerin simgesidir. Bu yerleske, hastane ve elektrik santrali gibi donati alanlari barindirarak
diger sanayi tesislerinden ayrilmaktadir. Bagdat Demiryolu Hatti Gzerinde 6nemli bir noktada yer alan
fabrika demiryolu ile Porsuk Cayi tarafindan sinirlanmaktadir. Kent merkezindeki Atatiirk Caddesi; geleneksel
Odunpazari dokusu ile modern Cer Atolyesi/Tiilomsas Yerleskesi ve Gar binasini birbirine baglamakta, kentin
farklidonemlerini gostermektedir (Yatagan, 2013). Kuzeydoguda yer alan Seker Fabrikasi ve Seker Evleri Alman
mimar Friedrich August Breuhaus tarafindan tasarlanmis olup, Cumhuriyetin ilk yillarinda acilan fabrikalar
arasinda kaltirel bir 6neme sahiptir (Celen ve Mehemmedova, 2010). Kentin kuzeybatisinda, demiryolunun
kuzeyinde yer alan ve ozellikle 6zel sektor yatirrmlari ile kurulan Fabrikalar Bolgesi; kiremit, tugla ve un
fabrikalariyla taninmaktadir. Bu bdlgede Kilicoglu Tugla ve Kiremit Fabrikasi (1949-74), Marsilya tipi kiremit
Ureten Kurt Kiremit Fabrikasi (1928) ve hala aktif olan Dogan Kiremit Fabrikasi (1946) 6ne ¢cikmaktadir (Cayir,
2011) (Tablo 3).

Tablo 3. Erken Cumhuriyet Déneminde Eskisehir kentindeki fabrikalar (Yazar tarafindan hazirlanmistir.).

1923 Yili 6ncesi Makine sanayisinin temeli Cer Atélyesi/Tilomsas Yerleskesi (1894)

Kiligoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi (1927-1945)

Kurt Kiremit Fabrikasi (1928)

Seker Fabrikasi (1933)

Ciftkurt Kiremit Fabrikasi (1933)

Gida ve toprak

oo o Dogan Kiremit ve Tugla Fabrikasi (1940)
sanayisinin gelisimi

1923-1950 Yillari arasi

Fil Kiremit Fabrikasi (1942)

Kartal Kiremit Fabrikasi (1944)

ikinci Diinya Savasl sonrasinda kentin énemli bir merkezi olan bu bélge, giinimiizde artan rant baskisi
sonucu islevini ve kentsel mekan 6zelliklerini yitirmistir. Tarihi kentsel peyzajda dnemli bir yeri olan Fabrikalar
Bolgesi, simdi Tepebasi Belediye binasi ve biiyiik otellerin bulundugu bir alana déniismistiir (Ozkut, 2017).
Bu gelismeler, Eskisehir’in endistriyel mirasinin ve kentsel donlisiimiiniin bir yansimasi olarak gorulebilir
(Sekil 10).
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1923-1950 YILLARINDA
MEKANSAL GELISIM
SURECINDE SANAYI

ALANLARININ TESPITi
[ Sanayi Alanlan

Sekil 10. 1923-1950 yillari arasi kentsel mekanin gelisim strecinde sanayi alanlari:1. Cer Atolyesi/Tulomsas
Yerleskesi, 2. Fabrikalar Bolgesi, 3. Tugla Ocaklari, 4. Cakil ve Kum Ocaklari, 5. Seker Fabrikasi (Cayir, 2011).

3.1. Cer Atolyesi/Tulomsas Yerleskesi

Eskisehir kentine demiryolu hattinin gelisi 1892 yilinda gerceklemis ve bu durum kentin hizlh ve kokla
degisimlerinin baslangici olmustur. ilk demiryolu istasyonunun ve atdlyelerin insasi 1894 vyilinda
tamamlanmistir. Bu gelismeler Anadolu demiryollarinin kalbi olan Eskisehir’de 6nemli bir dénisimiin
habercisidir. Bu donemde 80 dontimlik bir arazi tizerinde lokomotif ve vagonlarin bakimi icin kurulan fabrika
zamanla buyiyerek buginki Cer Atélyesi/Tulomsas Yerleskesine yani Tirkiye'nin dnde gelen agir endiistri
tesislerinden birine déniismistir. Bu tesis istanbul-Ankara demiryolu hattinin ve Porsuk Cayr’'nin yakinlastig
bir noktada yer almakta ve 500.000 m?lik genis bir alani kaplamaktadir (Yatagan, 2013). (Sekil 11a ve b).

Sekil 11a ve b. Cer Atolyesi/Tiilomsas Yerleskesi ic mekan goriinimleri (Tulomsas Web Sitesi).
Erisim adresi: http://www.rsc.org.tr/indextr/index.php/tulomsas-turkiye-lokm-mot-san-a-s/

Fabrikanin konumu erken doénem endustri yapilarinin genellikle kent merkezinin disina yerlestirilme
egilimiyle paralellik gosterirken, zamanla kent iginde bir merkez haline gelmistir. Ertugrulgazi Mahallesi
(Sekil 12), bu fabrikada calisan iscilerin 1950’lerden sonra kurdugu kooperatif sayesinde insa edilen
tek kath bahgeli evlerle olusmustur (Sekil 13). Glinimizde birgok fabrikanin imalati durdurulmus veya
fabrikalar yeni kurulan organize sanayi bolgelerine tasinmisti. Bu nedenle eski endistri bolgesi atil
durumda kalmistir. Sosyal yasam acisindan bakildiginda, 1930°da acgilan Demirspor Kuliibl binasi bdlgenin
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ilk sosyal mekani olarak 6nem tasir. Kapali ve agik spor alanlarina sahip bu bina, ardindan 1938’de insa
edilen ve topluluk etkinlikleri icin kullanilan Toplanti Evi ile sosyal yasamin gelisimine katkida bulunmustur
(Yatagan, 2013). Bu yerleskeyi diger yerleskelerden ayiran ozellik, kente de hizmet veren hastane ve
elektrik santrali gibi sosyal altyapilari biinyesinde barindiriyor olmasidir (Ozkut ve Ozaslan, 2009).
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1923-1950 YILLARINDA
MEKANSAL GELISIM
SURECINDE SANAYI

ALANLARININ TESPIT
[ISanayi Alanlari

Sekil 12. 1. Cer Atolyesi/Tulomsas Yerleskesi (Cayir, 2011). (Yazar tarafindan dizenlenmistir.)
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,,,,| [ Sanayi Alanlarma Bagh Geligen Planh Konut Alanlan

Sekil 13. 2. Cer Atélyesi/ TUIomsa§ Yerleskesi, 3. Ertugrulgazi Mahallesi, 4. Osmangazi Mahallesi (Cayir, 2011).
(Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

1923’te sadece 8000 m? kapali alana sahip olan Eskisehir Cer Atolyesi zamanla 176.000 m? kapali alana sahip
olmus, toplamda ise 500.000 m?lik bir endustri kurumuna dontserek Eskisehir’in gelismesinde kilit bir rol
oynamistir (Yatagan, 2013).
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3.2 Seker Fabrikasi Yerlegkesi

Kent merkezinin kuzeydogusunda konumlanan demiryoluna bitisik, Seker Fabrikasi Yerleskesi (1933) Seker
Evlerinden ve bir ¢ok sosyal tesisten olusmaktadir (Sekil 14). Erken Cumhuriyet Donemi sanayi komplekslerini
insa etmek Uzere Tirkiye'ye davet edilmis olan Alman mimar Friedrich August Breuhaus tarafindan tasarlanan
Seker Fabrikasi, Cumhuriyetin ilk yillarinda agilan Alpullu Seker Fabrikasi ve Usak Seker Fabrikasindan sonraki
Uglincl fabrika olmasindan dolayi 6zel 6neme sahiptir (Celen ve Mehemmedova, 2010) (Sekil 15). Fabrikanin
acthisi blyik bir ilgi odagi olmus, fabrikanin isleyisi ve amaci, yapilan roportaj ve agiklamalarla gazetelerde yer

almistir (Sekil 16).
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Sekil 14. 5. Eskisehir Seker Fabrikasi Yerleskesi (Cayir, 2011). (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

_L b " ﬁivtnﬂm[:d; lgﬁizlﬂml is verecek -FIt?#ikﬂl&ﬁl‘ﬂlZ

ERT 1 b,
g

, SUHR BANKIN ISLETTIS) FaamianLaR ve 13T IRasLEaice
B34 .38 SPNELERINOE RERDUBU v« KURATAMIF,

f h i h » l" L3 h
fperidi  wvepwbs  wepapddi  Qridasidw

A o i L

e SN e e L L _

. Turkiye’de kurulmasi planlanan seker fabrikalari (Tekeli, 1992).

sekil 15
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Sekil 16. Donemin gazetelerinde Eskisehir Seker Fabrikasi haberleri.
Milliyet Gazetesi,06.12.1933, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 06.12.1933, Aksam Gazetesi, 24.10.1933,
Cumbhuriyet Gazetesi, 01.01.1933 (Gaste Arsivi). (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/

Yerleske alani; fabrika binalari, depolar, yonetim birimleri, lojmanlar (Seker Evleri), spor sahalari, okul, hastane,
sinema ve ¢ok yogun yesil dokusuyla organik bir diizenlemeye sahiptir. Toplamda 12.000 m?lik kapali 100.000
m?lik genisleme alanina sahiptir. Fabrika binasi masif yuzeyleri ve kii¢iik pencere béluntileriyle sade bir yapi
olup Eskisehir’in ekonomik yasantisina 6nemli katkilarda bulunmustur (Zeybekoglu, 2002).

Fabrikanin yakinindan gecen Porsuk Cayi; su temini, enerji elde edilmesi ve Urlinlerin nakliyesi gibi cesitli
amaglarla kullanilmis, fabrika icindeki elektrik santrali, tamir at6lyesi kendi ihtiyacini karsilayabilecek sekilde
yapilmistir (Zeybekoglu, 2002). Fabrika ile birlikte insa edilmis olan Seker Evleri kentteki toplu konut alanlarinin
ilk 6rneklerinden biri olmasi bakimindan énemlidir. Fabrikay! tasarlayan Alman firma ayni zamanda bu
lojmanlari da tasarlamis, baslangicta tek katli olarak insa edilen binalar yerlesimin kaynagini olusturmustur
(Ozkut, 2017). Seker Mahallesi tiim konutlarin tek katta ve yogun yesil doku icinde tasarlanmis olmasiyla
kentin geleneksel dokusundan farklilasan diizenli bir yapiya sahiptir. Bu haliyle fabrika lojmanlari, o donemde
Avrupa’da ortaya ¢ikmaya baslayan “bahge kent” uygulamalarini andirmaktadir. Yerlesim timiyle ¢alisanlarin
ihtiyaclari dogrultusunda gelismistir (Zeybekoglu, 2002).

3.3. Fabrikalar Bolgesi

Cumbhuriyetin ilaninin ardindan Eskisehir hem devlet yatirimlari hem de 6zel sektor yatirimlarinin etkisiyle
hizla sanayilesmis bir kent haline gelmistir. 1927’de yirirlige giren Tesvik-i Sanayii Kanunu sayesinde 6zel
sektoriin 6nl agilmis ve kente gelen gogmenler tarafindan yeni isletmeler kurulmustur. Eskisehir’in cografi
ozellikleri goz 6niinde bulundurularak yerel kaynaklara dayanan sanayi tesisleri kentin kuzey kesiminde yogun
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bir sanayi bolgesinin, Fabrikalar Bolgesinin, olusmasina yol agmis, (Sekil 17) bu gelisme, bdlgede lretim
odakli bir ekonomik ve sosyal kimligin gelismesine dnayak olmustur (Sadioglu ve Yiruk, 2020). Pismis toprak
sanayisinin ilk filizlendigi kent olan Eskisehir’de, bu alandaki en eski ve en iyi korunmus fabrika yapilari
bulunmaktadir. Bu yapilar hem sanayi tarihinin hem de sehrin kiltirel mirasinin canli taniklari olarak ayakta
durmaktadir (Ozkut, 2017). Bu bdlgede iiretim isletmelerinin yani sira sosyal alanlar ve ¢alisanlar icin lojmanlar
da insa edilmis, bolge bu anlamda 6zellesmistir.

1. Rl ' .
L4 LR s fn "
TS R R I TSR R L
B 8 B & & WdWE & & 5 0 o K "'l'.-
L oy woW, EUR T e
i-" LI TR B
F. iy " w @
o

&

e
‘--""‘h-
1923-1950 YILLARINDA o Y
MEKANSAL GELISIM 2 S
SURECINDE SANAYI
ALANLARININ TESPITi
[]Sanayi Alanlar : s

Sekil 17. 2. Fabrikalar Bolgesi (Cayir, 2011). (Yazar tarafindan dizenlenmistir.)

Fabrikalar Bolgesi, glinimiizde Tepebasi Belediye binasi ile baslayan blyuik hacimli otellerin bulundugu bir
alandir (Ozkut, 2017). Bu bélgede yer alan ve bu yazinin konusunu olusturan énemli fabrikalar; Kilicoglu
(Arslan) Kiremit Fabrikasi, Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi, Cift Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi, Dogan Kiremit
ve Tugla Fabrikasi, Fil Kiremit Fabrikasi, Kartal Kiremit ve Tugla Fabrikasi, Glines Kiremit Fabrikasi, Miihendisler
Un Fabrikasi, Dimnit (Aral) Sarap Fabrikasidir (Sekil 18).
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Sekil 18. Fabrikalar Bolgesindeki fabrikalar :1. Dogan Kiremit ve Tugla Fabrikasi, 2. Kartal Kiremit ve
Tugla Fabrikasi, 3. Kilicoglu (Arslan) Kiremit Fabrikasi, 4. Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi, Ciftkurt Kiremit
ve Tugla Fabrikasi, 6. Miihendisler Un Fabrikasi, 7. Oc Jant Fabrikasi, 8. Dimnit (Aral) Sarap Fabrikasi, 9.

Dogrular Kereste Fabrikasi, 10. T.M.O. (Turkiye Menkul Kiymetler Ofisi) Depolari, 11. Cer Atolyesi/Tulomsas
Yatakhane, 12. Yasin Cakir Un Fabrikasi, 13. Eti Biskiivi Fabrikasi, 14. T.M.O. (Turkiye Menkul Kiymetler Ofisi)
Silolar (Cayir, 2011). ( Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

e

3.3.1.Kiligoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi

Fabrikalar Bolgesinde kurulan ilk kiremit ve tugla fabrikasi Kilicoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi’dir. Bu
fabrika, Bulgaristan gocmeni bir aileye aitken, aile borglarini 6deyemeyince 1927'de Sabri Bey (Sabri Kilicoglu)
tarafindan devralinmistir. Fabrika ,1930’lu yillarda DIN Alman normlarinda (standartlarinda) iretim yapacak
sekilde genislemis ve TSE standartlarinin olustugu déneme kadar bu alanda onciliik etmistir. Fabrikada
yapilacak yenilikler icin 6dnce Alman sonra isve¢ firmalariyla gériismeler yapilmis, 1945 yilinda isvicre ile
bir anlasma imzalanmistir. Kilicoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi, Simerbank Fabrikasi’ndaki Giretimin
ardindan Tirkiye’de sektor tarafindan Uretilen ikinci ates tuglasi Gretimini gerceklestirmistir (Cayir, 2011)
(Sekil 19).

Sekil 19. Kilicoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla Fabrikasi (Cayir, 2011).
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3.3.2. Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi

Yunanistan go¢meni Muhtar Baskurt ve Kurt Seyit tarafindan 1928’de kurulmustur. Gazete haberlerinde,
Eskisehir’deki fabrikanin Marsilya kiremitine denk mukavemet seviyesinde Uretim yaptigi ve yeni sistem
makinelerle donatildigl vurgulanmaktadir. Ayrica fabrikanin Grlnlerinin donma kosullarina karsi son derece
dayanikli oldugu belirtilerek, musterilerin ve sektoriin kalite konusunda bilgilendirildigi kaydedilmistir. 1933’e
kadar stren bu ortaklik daha sonra Kurt Seyit’in kendi isletmesini agarak ayrilmasiyla sona ermistir. Bugiin
ise, tarihi Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi donlsiim gegirerek ESPARK Alisveris Merkezi’nin yaninda yeniden
islevlendirilmistir. Bu tarihi yapi, simdilerde bir karikatir muzesi olarak ziyaretgilerini agirlamakta, ayni
zamanda kafeterya ve restoran hizmetleri sunarak kultlrel bir bulusma noktasi olarak hizmet vermektedir
(Sadioglu ve Yuruk, 2020). (Sekil 20).

Sekil 20. Kurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi (Cayir, 2011).

3.3.3. Ciftkurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi

1933’te Kurt Said Kapan tarafindan kurulmustur. Fabrika, kentin Anadolu Universitesi ulasim giizergdhinda
bulunmaktadir (Sadioglu ve Yirik, 2020). Zaman icinde bircok yapiyr kaybeden bu tarihi kompleksin,
glinimiize kadar ayakta kalan tek yapisi tamamen ates tuglasindan insa edilmis olan tugla firinidir. Bu firin,

Bulgar tipi firinlar kategorisindedir ve 6zgiin mimarisini korumaktadir. Ancak giiniimizde kullaniimamaktadir
(Cayir, 2011). (Sekil 21).

s Ry L e
WA —————

Sekil 21. Ciftkurt Kiremit ve Tugla Fabrikasi firin yapisi (Cayir, 2011).
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3.3.4.Dogan Kiremit ve Tugla Fabrikasi

1940’ta Alman teknolojisi kullanilarak insa edilen fabrika, kuzeydogudaki istasyon Caddesi izerinden
erisilebilir bir konumda yer almaktadir. Fabrika alani diger yonlerden Kilicoglu (Arslan) Kiremit ve Tugla
Fabrikasinin yapilari ile gevrilmistir. Bu konumu fabrikaya kendine 6zgi bir karakter kazandirmaktadir. Alanin
giris kisminda, biiro ve depolarin yani sira, kuzeybati-giineydogu yoniinde birbirine paralel olarak uzanan
iki adet dikdortgen formda tugla ve kiremit firini bulunur. Fabrika, glinimizde Gretim yapmamakta , sanayi
mirasinin sessiz ama etkileyici bir yapisi olarak varhgini sirdirmektedir (Cayir, 2011). (Sekil 22).

- -

Sekil 22. Dogan Kiremit ve Tugla Fabrikasi (Cayir, 2011).

3.3.5.Fil Kiremit Fabrikasi

GUmdlcine gégmeni Murat Atilgan tarafindan 1942’de kurulmustur. Eskisehir Kiltlir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu tarafindan “korunmasi gerekli kiiltlr varligi olarak tescil edilmis” ancak glinimiizde tamamen
yok olmustur. Konumunda su anda Dedepark Otel bulunmaktadir (Sadioglu ve Yirik, 2020).

3.3.6. Kartal Kiremit ve Tugla Fabrikasi

1944’te kurulmustur. Fabrikanin dogusunda Tiirkiye Menkul Kiymetler Ofisi depolari, batisinda Aygaz’in
dolum deposu, glineyinde ise demiryolu hatti ve istasyon yapilari yer almaktadir. Demiryoluna paralel bir yol
Uzerinden erisilen bu parselde, giriste artik mevcut olmayan bekgi evi ve odasi, kuzey-gliney yoniinde birbirine
paralel iki adet dikdortgen formda tugla ve kiremit firini, bu firinlar arasinda iki adet baca, muhtemelen kiremit
ve tugla kurutma ile depolama amach kullanilan yapi kalintilari ve parselin kuzeyinde ¢amur dinlendirme
havuzlari bulunmaktadir. Ginimizde fabrika yapisi kullanilmamakta olup koti bir durumdadir. Ancak tarihi
ve kiltirel 6nemi goz 6ninde bulunduruldugunda bu yapinin korunmasi ve restore edilmesi bliyilk 6nem
tasimaktadir (Sadioglu ve Yirik, 2020) (Sekil 23).
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Sekil 23. Kartal Kiremit ve Tugla Fabrikasi (Cayir, 2011).
3.3.7. Giines Kiremit Fabrikasi
Aksekili bir aileye ait olan fabrika tamamen yok olmustur.

3.3.8. Miithendisler Un Fabrikasi

Bulgaristan gocmeni Mehmet Sileyman Eren tarafindan kurulmustur. Fabrika alaninda farkli dénemlerde
insa edilmis yapilar bulunmaktadir. Yerleske; yonetim binasi, silo, ambarlar, ana fabrika yapisi, marangozhane
ve malzeme deposu sosyal tesis, kiimes ve hidrofor yapilarindan olusmaktadir. 1954’te doért Turk Mihendis
tarafindan yapilmasi sebebiyle isminin Mihendisler Un Fabrikasi oldugu distindlmektedir. 2005’te lretime
devam etmekte olan yapi, su an mevcut degildir (Cayir, 2011) (Sekil 24).

3.3.9.Dimnit (Aral) Sarap Fabrikasi

Unlii papaz karasi saraplarinin lretildigi bu fabrika, Makedonya gdcmeni girisimci Zeki Aral tarafindan
kurulmustur. 1996’da restore edilerek eglence merkezi haline dénustiirilmis, sarap depolamak icin kullanilan
ficilar mekan diizenlemesinde kullaniimistir (Sadioglu ve Yiriik, 2020) (Sekil 25).
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Sekil 25. Dimnit (Aral) Sarap Fabrikalari (Cayir, 2011).

SONUG VE DEGERLENDIRME

Cumbhuriyet sonrasi ekonomik zorluklarla karsi karsiya kalan llkede hikimet kalkinmayi saglamak amaciyla
hizli bir sanayilesme hareketi baslatmis, Eskisehir, bu stirecte demiryolu baglantisi ve cografi konumu sayesinde
onemli bir sanayi merkezi haline gelmistir. Kentte; Seker Fabrikasi ve gesitli kiremit, tugla ve un fabrikalari gibi
sanayi tesisleri kurulmus, bu tesisler Eskisehir’in “Modern Sanayi Kenti” kimligi kazanmasina yol agmistir. Bu
sekilde sehirde sosyal ve kiiltiirel agidan da hizli bir dénlsiim yasanmaya baslamistir.

Eskisehir kentinin modern sanayi kenti kimligi kazanmasi tesadiif degildir. Sehrin modernlesmesi; demiryolu
projeleri, gd¢cmen yerlesimleri ve sanayi gelisimi etrafinda olmus, 6zellikle Bagdat Demiryolu Hath ekonomik
ve ticari gelisimi canlandirmistir. Cumhuriyet Déneminde devlet yatirrmlariyla ve 6zel sektor yatirimlariyla
modern bir sanayi kenti haline gelen Eskisehir, 1894’ten 1950’ye kadar olan dénemde mimari acidan da biiytk
bir gelisim gostermistir. Kentte sanayi alanlari kentin kuzeydogusunda ve kuzeybatisinda yogunlasmistir. Cer
Atolyesi/Tulomsas Yerleskesi, Cumhuriyet Dénemi degisimlerinin baslangi¢c simgelerinden birisidir. Sehrin
merkezinde, Atatlirk Caddesi geleneksel Odunpazari evleri ile modern yapilari birlestirirken, Seker Fabrikasi
ve Seker Evleri gibi tarihi yapilar da kentin kiiltiirel mirasini olusturmaktadir. Ozellikle 6zel sektér yatirimlari
ile kurulan kuzeybatidaki Fabrikalar Bélgesi, bir zamanlar dnemli bir endlstri merkezi iken, simdilerde islevini
yitirerek buyik otellerin ve belediye binasinin bulundugu bir alana donismustir. Bu dontsim, Eskisehir’in
endustriyel mirasinin ve kentsel gelisiminin bir parcasidir.
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MODERNLESME SURECINDE SiVAS KENTININ GELISiMi
Y. Mim. Meltem Kurt

GIiRIS

Cumhuriyet Doneminde benimsenen modernlesme pratigi basta Ankara olmak (zere Anadolu’nun farkli
kentlerinde de izlenebilir. Cumhuriyetin bu donemde Anadolu kentlerine kazandirdigi modernlesmenin
bir 6rnegi olarak Sivas kenti 6n plana c¢ikmis, yeni mekéanlar ve mimari dokunuslarla meydan etrafinda
sekillenmistir (Kog, 2020).

Cumhuriyetin modernlesme politikalari, Sivas’ta kent planlamasi ve altyapi ¢alismalarinda da 6nemli bir rol
oynamistir. Yapilan projeler ile kent meydaninin ¢evresindeki alanlarin kullanimi g¢esitlendirilmis ve modern
yasam tarzina uygun hale getirilmistir. Bu yeni alanlar kente modern bir gériinim kazandirirken, kentsel
hayata da yeni bir dinamizm katmistir. Bu sekilde Sivas’in modernlesme siireci sadece fiziksel degisimlerle
sinirh kalmamis; toplumsal yapida ve kentlilerin yasaminda da degisikliklere neden olmustur.

Modernlesme siirecini anlamak icin Sivas kentine bitlincil bakmak, kenti iyi okumak gerekir. Bu calisma, bu
okumayi kent meydani tGzerinden yapmakta, degisim siirecinin kente ve kentliye etkilerine odaklanmaktadir.

1.CUMHURIYET DONEMi MODERNLESME SURECINDE SIVAS KENTi

Sivas, tarih boyunca bircok medeniyetin etkisi altinda kalmis ve gesitli donemlerde 6nemli bir ydnetim merkezi
olmustur. Sivas’in tarih dncesi donemleriyle ilgili yapilan kazilar, Neolitik donemden itibaren yerlesim izlerini
gostermektedir. Kentte Kalkolitik Donem’e ve ilk Tung Cagi’'na ait kalintilar da bulunmaktadir. Siireg icerisinde
Sivas; Hitit Donemi, Selcuklu Donemi, Osmanli Dénemi gibi blyuk uygarliklara ev sahipligi yapmis, Cumhuriyet
Doneminde de 6nemli bir role sahip olmustur . Kurtulus Savasi dncesi, “Hicbir tilkenin manda ve himayesinin
kabul olunmayacagi ve milletin istikbalinin yine milletin azim ve karariyla kurulacag1” karari Sivas Kongresi’'nde
alinmistir. Sivas Kongresi ictimalarinin yapildigi Sivas Lisesi, 2 Eyltl-18 Aralik 1919 tarihleri arasinda 108 giin
boyunca Mustafa Kemal ve arkadaslarinin karargahi olarak kullaniimis, Glkeyi disman isgalinden kurtarmak
amaciyla diizenlenen Sivas Kongresi sirasinda Milli Miicadele’nin merkezi islevini Gstlenmistir. Kentin dort
bin yillik gecmisi ve Cumhuriyet Donemindeki rolii ele alindiginda Sivas, Tiirkiye'nin dnemli sehirlerinden biri
olarak 6ne ¢ikmaktadir (Sivas Valiligi,2023).

1.1. Cumhuriyet D6nemi Modernlesme Politikalari

Cumhuriyet Doneminde Turkiye’'nin modernlesme politikalari laik bir devlet kavrami etrafinda sekillenmistir.
Bu donemde pek cok reform yapilarak modern bir diizen kurulmustur. Latin alfabesine gecilmis, egitim
alaninda reformlar yapilarak yeni bir egitim sistemi olusturulmus, bu sekilde okuma yazma oraninin
arttinlmasi amaclanmistir. Cumhuriyetin ilani ile Koy Enstitlleri kurularak koyliinin hem egitilmesi hem de
Uretime katilmasi saglanmistir. Tarimda modern teknikler, makinelesme ve kooperatiflesme gibi adimlarla
verimliligin arttirillmasi hedeflenmistir. Ayni donemde sanayilesme hamleleriyle seker, tekstil ve cimento gibi
alanlarda fabrikalar kurulmus, bu da kentlesme siirecini hizlandirmistir. Artan kent niifusuyla birlikte sosyal
ve kiltlrel ihtiyaglar dogmus; halkevleri, kitiiphaneler, sinemalar gibi kurumlarla modernlesme sirecine
toplumsal bir boyut kazandirilmistir. Ankara’nin baskent olmasi ile biliyik kentlerde planl kentlesme ve
sehir planlamasi 6nem kazanmis, yollar, meydanlar, kamu binalari ve egitim kurumlari planlh bir sekilde insa
edilmeye baslanmistir. Bu siirecte 6zellikle demiryolu ulasiminin gelismesiyle kentler ekonomik ve kdltirel
olarak canlanmis, kent merkezlerinde gesitli sosyal ve ticari donatilar olusmaya baslamistir (Bozdogan, 2002).
Erken Cumhuriyet Donemindeki bu modernlesme hareketleri sonucunda degismeye baslayan kentlerinden
birisi de Sivas olmustur.

1.2. Cumhuriyet Déneminde Sivas Kentinin Onemi

Milli Miicadele Déneminde oldukca 6nemli bir kent olan Sivas, Sivas Kongresi ile isgal altindaki topraklarda
ulusal bir kurtulus miicadelesi baslatmis ve Tiirk milletinin bagimsizliginin ve egemenliginin semboli olmustur
(Sekil 1).
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Sekil 1. Sivas Kongresi Temsilciler Heyeti, Eylil 1919
( Cagdas Yasami Destekleme Dernegi, 2019).
Erisim adresi: https://www.cydd.org.tr/haber/sivas-kongresi-100-yasinda-1485/

Cumbhuriyetin ilani sonrasinda Sivas kenti bircok modernlesme adimina sahne olmus, 6zellikle Sivas Kent
Meydani ve etrafinda sekillenen modern Cumhuriyet Dénemi yapilari kentin merkezinden g¢eperlerine dogru
hizla yayillim gostermeye baslamistir (Sekil 2 ve Sekil 3).

'
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Sekil 3. Sivas Belediye Parki, 1930’lar (Eski Sivas Resimleri, 2020). Erisim adresi: https://www.sivas.li/

1.2.1. Modernlesme Siirecinin Kente Etkisi

Modernlesme siirecinin Sivas’a etkilerine bakildiginda, genis kapsamli ve cok yonli bir degisim goriilmektedir.
Bu slirecte kentlerde sanayi, tarim, teknoloji, ulasim ve haberlesme gibi alanlarda pek ¢ok yenilik ortaya
¢ikmistir. Bu degisim, Sivas’ta da somut bicimde gdzlenmektedir. Ulasim ve sanayideki gelisimlerin bir yansimasi
olarak Cer Atdlyesi ve Tren Gari insa edilmis, toplumsal yasamin modern ylzini yansitan Tan Sinemasi ve
Emek Apartmani gibi yapilar kent dokusuna eklenmistir. Modernlesme ile yeni is glicl firsatlari dogmus ve
bunun sonucunda kdyden kente gé¢ artmistir. Konaklama, egitim, saglik alanlarinda ve kamusal alanlarda
yeni ihtiyaglar ortaya ¢ikmis ve bu dogrultuda kent planlamasi ve altyapida pek ¢ok degisiklik yasanmistir.
Kentlerin hizli bir sekilde bliyiimesi, kentsel gelisimin kontrol edilmesini zorlastirmistir. Bunun sonucunda da
su, kanalizasyon, ulasim gibi altyapi hizmetlerinin saglanmasi geregi dogmustur. Sivas kentinde tiim bu altyapi
hizmetlerinin disinda, kent niifusunun artmasiyla kiltirel etkinlikler de hiz kazanmistir (Ozdemir, 2018).
Turk inkilabinin ilkelerinin yerlestiriimeye ¢alsildigi modernlesme doneminde inkilaplar bir bitiin olarak
distnilmekte ve fikirde oldugu kadar kiltiirel agidan da yeni hamlelere ihtiya¢g duyulmaktadir (Doganer,
2020). Atilan modernlesme adimlari ile Vali Muammer Bey doneminde olusturulan idari merkez altlik olarak
alinmustir. Bu althk izerinde var olan idari meydan genislemis ve meydan aksi dogrultusunda modern doku,
yillar boyunca cesitli degisikliklere ugrayarak giinimuizdeki halini almistir.

inkilaplarin yerlesmesi icin dnemli bir ara¢ olan radyo tam da bu dénemde Sivas’a gelmistir. 1927 yilinda
dénemin Valisi Hilmi Bey istanbul’dan bataryali bir kutu getirmistir. Halk tarafindan oldukga ilgi gekici bulunan
bu ilk radyo sonrasi kentte pek ¢ok radyo diikkani agilmistir (Sekil 4). inkilaplari ve Tiirk musikisini yaymak icin
meydanda bulunan Halkevi binasi 6nilindeki demirlere radyolar baglanarak halka Tirk musikisi ve haberler
dinletiimeye baslanmistir (Doganer, 2020).
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Sekil 4.Tlirk musikisinin yayllmasi amaciyla Sivas’ta acilan radyo diikkani
(Eski Sivas Resimleri, 2020). Erisim adresi: https://www.sivas.li/

1.2.2 Modernlesme Siirecinin Kentliye Etkisi

Modernlesme siirecinde Sivas’ta toplumsal yapida ve kiltirel yasamda onemli degisimler yasanmistir
(Ozdemir, 2018). Geleneksel norm ve degerlerin yerine yeni normlarin ve degerlerin benimsenmesi ile
aile, egitim seviyesi, cinsiyet rolleri, degerler sistemi ve inang gibi kavramlar toplumsal yapida bir degisime
ugramistir. Ozellikle kentlerde yasayanlar, bu agcidan daha genis bir perspektife sahip olmuslar ve gesitli diisiince
sistemleriyle karsilasmislardir. Sivas kentinin modernlesmesi de farkli bakis acilarinin ve yasam tarzlarinin bir
arada olmasini, her kiltiir ve distinlse saygiy1 6n plana cikartmistir. Kirsal bélgeden gelen insanlar kendi 6rf ve
adetlerini kente getirmis ve go¢ edenler zamanla kent yasamina uygun bir sekilde degismeye baslamislardir.
Egitimin gelismesi ile kadinin kamusal ve 6zel alandaki varhigr artmistir. Kadin toplumsal hayata katildikca
kentsel mekanlarda daha fazla goriinirlik kazanmistir (Karaca, 2020). Tum bu gelismelerle birlikte demiryolu
sayesinde Sivas, cevre illerle daha etkin ticaret yapabilir hale gelmis, Cer At6lyesi ve Demiryollari Yerleskesi
kentte belirleyici olmustur. Halkevleri, sinema gibi sosyal mekéanlar Sivas’ta modernlesmenin giindelik
hayata yansiyan izlerindendir. Ozellikle Tan Sinemasi her kiiltiirden insanin bir araya gelmesini saglamis ve
kent yasamina uyumunu kolaylastirmistir. Bununla birlikte yerel yayinlar, modernlesme politikalarinin halka
aktarilmasinda 6nemli iletisim kanallarini olusturmustur.

2. CUMHURIYET DONEMi MODERNLESME SURECINDE SiVAS KENT MEYDANI

Kent meydanlari, kentlerin sosyal, kiltiirel ve ekonomik hayatinda énemli rol oynayan acik alanlar olarak
tanimlanabilir. Bu meydanlar, zaman icinde cesitli faktorlerin etkisiyle dogal olarak evrilen veya kent
planlamasinda belirlenen 6nemli alanlar olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Sivas Kent Meydanina baktigimizda,
Cumhuriyet Donemi kent meydanina althk olacak sekilde 13. ylizyildan beri var olan bir meydan olusumu
gorulir. idari islevlerle tanimlanan bu meydan 1885 yilinda bilinen ilk degisime ugramis ve meydanda Halil
Rifat Pasa tarafindan Hiikiimet Konagi insa edilmistir (Sekil 5). 1913-1917 yillari arasinda Vali Muammer
Bey’in meydanda yaptigi imar ¢alismalari alanin giicli bir idari merkez olarak yeniden tanimlanmasina neden
olmustur. Boylece Hiikimet Meydani icin bir altlik olusmustur (Sekil 6) (Tuztasi ve Kog, 2022).
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15 SIVAL: Hakimet Maydani

Sekil 6. Sivas Hikiimet Meydani (Eski Sivas Resimleri, 2020). Erisim adresi: https://www.sivas.li/

Cumbhuriyetin ilanindan sonra, modernlesme 6zellikle kent meydani gcevresinde goriilmeye baglamis, zamanla
bu alanin etkisiyle kent genelinde sire¢ hiz kazanmistir. Modern ve ¢agdas medeniyet seviyesine erismis
bir kentin en 6énemli simgesi olan demiryollari, modernlesmenin ilk adimini olusturmustur. Demiryollari
Yerlegkesinin kent meydani gevresinde tanimlanmasi, ilerleyen yillarda bolgenin kamps niteligi kazanmasina
yol agmistir. Yerleskede bulunan Uretim tesislerinin ve sosyal donatilarin kenti sekillendirdigi agikg¢a
gorilmektedir. Yine kent meydani cevresinde insa edilen Cer Atdlyesi ile, kentsel mekan anlaminda bir
sanayilesme adimi atmistir. Hilkiimet Meydanini tren garina baglamak amaciyla insa edilen istasyon Caddesi,
yeni bir arter olarak modern estetigi geleneksel kent dokusuna aktarmistir. Cimento fabrikasinin ve askeri
dikimevinin ingasiyla bu alan genislemeye baglamis, fabrikanin etrafina lojmanlar ve egitim yapilari insa
edilmistir. Zamanla genislemeye devam eden kent meydani sayesinde modern yasami érnekleyen bir model
olusmaya baslamistir. Kent meydaninda yasanan modernlesme pratigi, geleneksel dokunun igine sizan bir
mimari programi ortaya g¢ikarmistir (Sekil 7) (Kog, 2020).
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Sekil 7. Sivas Kent Meydani ve yakin gevresinde yapilasma (Tuztasi ve Kog, 2022, s. 56).

2.1. Sivas Kent Meydani ve GCevresindeki Cumhuriyet Donemi Yapilari

Dénemde, kent meydani ile iligkili olarak egitim, saglik ve sosyal hizmet amach yapilarin sayisi belirgin bir
sekilde artmistir. istasyon Caddesi ile birlikte genis arterlerin agilmasi dairesel kapal kenti degistirmis ve
1sinsal kent dokusu olusmustur. Isinsal kent dokusunun beraberinde merkezi aks etrafinda yayilan modern ve
ayni zamanda tarihi dokuyu koruyan bir gelisme baslamistir (Sekil 8 ve Sekil 9) (Olmez Kalender ve Demiroglu,
2011).




9

R

. Hiikiimet Konag:
. Jandarma Binasi

Kapal: Cezaevi
Sivas Numune Hastanesi

. Kadnlar Hapishanesi

Degirmen

- Yalg¢in Sinemasi
. Sihhiye Binasi
. Vilayet Matbaasi

10. Miting Alam
11. PTT Binas
12. Eski Belediye Binas

23
24

. Eski Nikah Salonu
. Eski Belediye Oteli
. Tashan

. Ordu Ewvi

. Kongre Binasi

. Parti Binasi

. Halkevi

. Ast Ordu Ev1

. Kale Camu

. Buruciye Medresesi

. Cifte Minareli Medrese
. Sifaiye Medresesi

Sekil 9. Sivas Kent Meydani yapilari (Olmez Kalender ve Demiroglu, 2011, s. 358).
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Donemde yapilan bircok yapi glinimiize ulasmis olup, bu yapilar sehrin tarihi mirasini olusturmaktadir. Zaman
icinde yasanan yikimlar ise sehrin dokusunda zaman icinde meydana gelen degisimleri yansitmaktadir. Kentin
mimari ve yapisal evrimi, Erken Cumhuriyet Doneminden giiniimiize kadar uzanan bir cesitlilik ve stireklilik
gostermektedir. Modernlesme, kent meydanini sosyal, kiltiirel ve ekonomik agidan zenginlestirmis, ancak bu
sirecte kaybedilen yapilar sehrin gecmisine dair onemli izler birakmistr.

2.2. Sivas Kent Meydani Cevresinde Giliniimiizde Mevcut Yapilar

Sivas’ta modernlesmenin baslamasi ile ortaya cikan ihtiyaclari karsilamak icin pek ¢ok yeni yapi insa edilmistir.
Ozellikle Sivas Kent Meydani ile iliskilendirilen bu yapilardan ¢ogu giiniimiizde de kullanihr durumdadir.
Asagida 1923-1950 yillari arasinda yapilmis, kent meydani ile iliskilendirilmis ve glinimiizde mevcut olan bu
yapilar incelenmistir.

2.2.1. Sivas Tren Gari

Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarda yurdun her kosesinde kalkinma hamlelerinin ve reformlarin heyecani
yasanmaktadir. Bu kalkinma hamlelerinden en 6nemlisi demiryollaridir. Ankara-Sivas anayollari lizerinden
dogu ve bati baglantisini canlandirmak icin Sivas Demiryolu Projesi kabul edilmistir. ilk baslarda kent
merkezinden uzakta planlanan Sivas Tren Garinin, halkin garin kent merkezinde yer almasinive kente gelenlerin
kent meydanina ayak basip modern Sivas’i gormelerini istemesi lizerine kent merkezinde yapilmasina karar
verilmistir (Eski Sivas Resimleri, 2020). 1927 yilinda Sivas Devlet Demiryolu Yerleskesinin (DDY) yeri belirlenip
insaatina baslanmistir. Bu sirada Sivas Belediye Enciimeni de bu yerleske ile sehir merkezini en kestirme
yolla birbirine baglama karari almistir. Kent meydanina baglanilacak glizergah belirlendikten sonra bu akstaki
evlerin ve bahgelerin bulundugu tiim parseller kamulastirilarak eski ismi inénii Bulvari olan istasyon Caddesi
1931 yilinda agilmistir (Sekil 10).

Sekil 10. Sivas istasyon Caddesinden meydana bakis (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/

Sehrin bati girisinden itibaren gelen aks, istasyon Caddesiyle beraber kent meydanina baglanmis ve cadde
meydana acilan bir kapi konumuna gelmistir (Sekil 11) (Olmez Kalender ve Demiroglu, 2011). istasyon
Caddesinin acilmasi ile Sivas’'ta modern sehircilikte ilk adim atilmis. 1930 sonrasinda cadde kentin i¢cine dogru
yayllim gostermistir. Caddeye boylu boyunca akasya fidanlari ekilmis ve zamanla cadde etrafinda konut ve
lojman yapilari yogunlasmistir. Cadde boyunca gelisen yapilasma modern mimariyi kentte daha gorinir
kilmistir.
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Sekil 11. Sivas istasyon Caddesinin girisi (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/

Kent meydaniyla baglantili olan yerleske icerisinde yer alan Sivas Tren Gari binasi 1932 yilinda yapilmaya
baslanmis, yapi Osmanli mimari unsurlarindan arinmis, Batili rasyonalist bir diistinceyle tasarlanmistir.
(Sekil 12 ve Sekil 13).

3

4y

Sekil 12. Sivas Tren Gari, giris gérinimi (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/
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Sekil 13. Sivas Tren Gari, sol cephe gériinimu (Tuztasl ve Kog, 2022, s. 81).

Sivas Tren Gari istasyon Caddesine giris cephesinden baglanirken, giiney cephesinden peronlarla baglanti
kurmaktadir (Sekil 14) (Tuztasi ve Kog, 2022). Cumhuriyet Doneminde yapilan demiryollari yerleskelerinin odak
noktasi genellikle gar binalaridir (Sekil 15). Yerleskelerin odagindaki bu binalar modernlesme politikalarinin

mimari bir yansimasi olarak sade bir tarzda yapilmistir. Sivas Tren Gari da diger Cumhuriyet Donemi gar
binalari gibi modern bir Gslupla yapilmistir.

Sekil 14. Sagda Sivas Tren Garl, solda peronlar (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/
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Sekil 15. Sivas Tren Gari 6nlinde ¢ekilmis bir fotograf (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/

Bodrum, zemin ve 1. kattan olusan binada; hareket memurlugu, kumanda odasi, gar midurligi, hasilat
mudurligl, personel dinlenme odasi, depo alanlari, hareket bolge amirligi, ana bekleme salonu, tuvalet
ve mescit, karakol, berber, lic adet lojman birimi ve calisma odalari bulunmaktadir (Tuztasi ve Kog, 2022).
Yapildigi ginden beri pek ¢cok tadilat geciren yapi gliniimiizde Sivas Tren Gari olarak hala hizmet vermektedir
31(Sekil 16).

Sekil 16. Sivas Tren Gari, 2026 (Sivas Ekspres Gazetesi, 2026).
Erisim adresi: https://www.sivasekspres.com/haber/sivas-tren-gari-icin-ortak-strateji-89096.html|

31 Sivas Tren Gari, inga edilen Sivas YHT Gari hizmete girinceye kadar konvansiyonel ve YHT trenlerine ortak hizmet vermeye devam edecektir.
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2.2.2. Cer Atolyesi

Demiryollari yerleskesinin kent icinde sagaklanmaya baslamasiyla birlikte buharli lokomotifler ve yik
vagonlarinin onarilmasi hedefiyle kurulan Cer Atodlyesi sayesinde yeni bir estetik anlayis kentsel 6lgekte
hissedilmeye baslamistir (Sekil 17).

Sekil 17. Cer Atolyesi (Tuztasi ve Kog, 2022, s. 120).

1939 yilinda agilan atdlyenin zamanla gelisip fabrika haline gelmesiyle beraber ¢alisanlar igin kentte belirgin
bir konut ihtiyaci dogmustur. Bu ihtiya¢ sonucunda Cer Atélyesi ¢evresinde lojmanlar yapilmistir. Lojman
yapilari yalin cepheli, simetrik, bahgeli, az kath barinma pratigi olarak karsimiza gikmaktadir. Yapilarda islevsel
ve rasyonel semalar kullanilmistir. Bu genisleme sonucunda istasyon Caddesine baglanan Fabrika Sokak
ve Demiryolu Caddesi gibi ikincil arterler olusmus ve yapilan lojmanlar kentsel mekanlara eklemlenerek
kent meydanina baglanmistir. Cer Atolyesi cevresinde saat kulesi, lokal binasi, vagon onarim ve (iretim
fabrikasi, yemekhane, koruma ve giivenlik sube mudurligl, bakim onarim dairesi bagkanhgi ve lojmanlar yer
almaktadir®? (Tuztasi ve Kog, 2022) (Sekil 18).

l"”d'ﬂ ; C ER ﬂh‘erF b(’juﬂft.” :

Sekil 18. Cer Atélyesi ve gevresi (Eski Sivas Resimleri, 2020). Erisim adresi: https://www.sivas.li/

Cumbhuriyetin modernlesme yaklasimi isiginda Sivas kentinde insa edilen kamu binalari, ulasim yapilari veya
fabrikalarin yarattigi mimari donlisiim ayni zamanda sosyal donlisimii de beraberinde getirmistir (Agraz vd.

321985 yilina kadar Cer Atolyesi Yerlegkesine birgok yapi birimi eklenmistir. Bu béliimde sadece 1939 ve 1950 yillari arasindaki birimlerden bahsedilmistir.
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2020). Cer Atolyesinin yaratmis oldugu yeni is olanaklari kente gogl artirmis ve bu artan gé¢ sonucunda ortaya
cikan sosyal ihtiyaclar zamanla yerleske etrafinda kendini géstermeye baslamistir. ihtiyaglar dogrultusunda
cesitli sosyal ve kiltiirel donatilar ortaya ¢ikmistir. Boylece Cer Atodlyesi sadece is glici alanindan ibaret
olmaktan g¢ikarak, daha kapsamli ve islevsel bir yapiya donliismeye baslamistir (Sekil 19).

--""\.‘ —
v.£

b 0.
o[4S CER ATELYES!

Sekil 19. Cer Atdlyesi 6nilinde cekilmis bir fotograf (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/

2.3. Sivas Kent Meydani Cevresinde Yikilan Yapilar

Sivas kentinde 1923-1950 vyillari arasinda yapilmis ancak ginimiize ulagamamis yapilardan bazilari kent
acgisindan buylik éneme sahiptir. Bu bolimde bu yapilardan Tan Sinemasi ve Emek Apartmani Uzerinde
durulacaktr.

2.3.1. Tan Sinemasi

Cumbhuriyetin ilani ile sanat, kultlir ve egitim alanlarinda pek ¢ok reform gerceklestirilmistir. Modernlesme
ile sinemanin sosyallesme anlaminda énemi oldukga artmis ve kentlerde sosyal etkilesimi arttirmak igin
sinemalar acilmistir. Tan Sinemasi 1932 yilinda istasyon Caddesi lizerinde, Kale Camisinin duvarina bitisik
konumda kentin ilk sinemasi olarak yapilmistir (Sekil 20) (Olmez Kalender ve Demiroglu, 2011). ilk olarak ‘Yeni
Hayat’ ismiyle 1936 yilinda hizmet vermeye baslayan sinema 1939 yilinda Tan Sinemasi ismini almistir (Sekil
21). Modernlesme pratiginde ve Cumhuriyet Déneminin fikri yapilanmasinda kiltlrel odakh faaliyetlerin
icsellestirilmesi buyidk ©6nem tasimaktadir. Bu dogrultuda modernlesen kentlerin meydanlarinda bu
faaliyetlere uygun yapilarin bulunmasi son derece énemlidir. istasyon Caddesine birinci kat seviyesine kadar
camekan cephe veren Tan Sinemasi bu baglamda ¢ok énemlidir. Yapida modern bir mimari Gslup gorilmesine
ragmen tarihselci tutum da izlenir (Tuztasi ve Kog, 2022).
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Sekil 21. Tan Sinemasi (Tuztasi ve Kog, 2022, s. 31).

Tan Sinemasi, Sivas’in modernlesme sirecindeki tarihi ve mimari degisimleri yansitan énemli bir yapi olarak
gorilmektedir (Sekil 22). Yapi; Birinci Ulusal Mimarlik Akiminin 6zelliklerini barindirmaktadir. Modern bir arter
Uzerinde yer almasi da yenilenen kent hayatinin kiltir odakl bir islevsel acilimidir. 1970’li yillarin basinda
Kale Camisinin etrafinin agilmasi i¢in yikilmis ve yeri yesil alana donustlrilmustir (Kog, 2020).
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Sekil 22. Sivas Lisesi, pansiyon ve Tan Sinemasi, 1936
(Eski Sivas Resimleri, 2020). Erisim adresi: https://www.sivas.li/

2.3.2. Emek Apartmani

Sivas kentinde apartmanlasma seriivenini baslatan ilk yapi Emek Apartmanidir (Sekil 23 a ve b). 1938 yilinda
istasyon Caddesinde Todor Usta tarafindan insa edilmis olan zemin {zeri (i¢ katli ve sekiz daireli apartmanin
arkaya acilan bir bahgesi bulunmaktadir. Cephe kurgusunda simetri 6n plandadir. Cepheye hareket katilmasi
amaciyla dairesel koseli balkonlar ve dairesel kesitli kolonlar kullaniimistir. Yap1 2015 yilinda yikilmistir (Tuztas!
ve Kog, 2022).

Sekil 23 a ve b. Emek Apartmani girisi ve 6n cephesi (Tuztasi ve Kog, 2022, s. 34).

Modern kent unsurlarinin kente yayildigi dénemde Emek Apartmanin bulundugu arterde 1948 yilina kadar
bes adet daha apartman yapilmistir. Emek Apartmani, 6n ve arka cephelerinde gorilen yuvarlak hatlariyla
dénemin istanbul ve Ankara’daki modern apartmanlarini andirmaktadir (Kog, 2020).
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Sivas kenti, modernlesme siirecinde kent meydani ve ¢evresinde yapilan Cumhuriyet Donemiyapilariile dikkat
¢cekmektedir. Sivas Kent Meydani, bélgede modern disilincenin etkisiyle insa edilen yapilarinilk 6rneklerine ev
sahipligi yapmistir. Modern dislincenin getirdigi endistriyel ve kiltirel yapilar kent meydaninin gevresinde
geliserek endustriyel faaliyetlerin olusumuna ve is olanaklarinin ¢ogalmasina ve kiltlrel aktivitelerin
yayginlasmasina neden olmustur. Sivas’in modernlesme sireci, kent planlariyla sekillenmis; kent meydani,
planlara uygun diizenlenmis caddelerle gevrilmis ve belirli akslarla kentin ¢eperlere dogru biiyiimesine olanak
saglamistir.

Bu ¢alismada 1923-1950 Erken Cumhuriyet Dénemi modernlesme politikalarinin Sivas’ta yarattigr modern
kent dokusu incelenmis, Cumhuriyet yapilarinin ve mekanlarinin kentteki yasam tzerindeki rolii anlasiimaya
¢ahisiilmis, bu yapilarin ve mekanlarin kent tarihindeki yeri ve 6nemi ortaya konulmustur. Atatiirk’iin Sivas’a
yaptigl bir gezi sirasinda ifade ettigi “Cumhuriyetin temellerini burada attik.” sozli, Sivas’in Cumhuriyet
ideolojisine olan baghhginin énemli bir kanitidir (Sekil 24). Bu ideolojinin benimsenmesi, Cumhuriyet
Donemindeki modernlesme politikalarinin bir yansimasi olarak Sivas’in kentsel dokusunu dontstirmis ve
gelistirmistir.

Sekil 24. Mustafa Kemal’in Sivas ziyareti, 1937 (Eski Sivas Resimleri, 2020).
Erisim adresi: https://www.sivas.li/
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CUMHURIYETIN KENTLESME POLITIKALARININ iZMiR KENTINiIN PLANLAMA SURECINE ETKiSi
Y. Mim. Seyda Hatipoglu

GiRiS

izmir tarih boyunca farkli dénemlerde farkh milletlerin hakimiyeti altinda kalmis, dolayisiyla sehirdeki
Turk hakimiyeti gegcmisten glinimiize kesintisiz olarak devam etmemistir. Sehrin kuruldugu bdlge tarihin
ilk donemlerinden itibaren farkh topluluklara ev sahipligi yapmis, bu durum bdolgenin farkh kiltdr, din, dil
ve Irk cesitliligi ile sekillenmesini saglamistir. 1402’de Liman Kalesinin Timur tarafindan ele gegirilmesi ile
baslayan kalici Tlrk hakimiyeti gecici olarak 1919-1922 tarihleri arasinda Yunan isgaliyle sekteye ugramis
olsa da Cumhuriyet ile birlikte kent modern bir Tiirk sehrine déniismeye baslamistir (Ayénii, 2009). izmir
kurulusundan beri kozmopolit bir kenttir. Buglin hala bu kimligini koruyan kentte; etnik kdkenlere ve
taniklik ettigi dénemlere gore kentsel mekanlar da degismistir. (Sekil 1) Osmanli imparatorlugu’nun diger
kentlerinde oldugu gibi izmir’de de etnik gruplar ayri mahallelerde yasamaktadir. izmir’in bes ana mahallesini
olusturmakta olan bu ayrim, getto tiri duvarlarla gevrili bir yasam tiirinden ¢ok, aliskanliklara ve ibadet
yerlerinin, okullarin, toplanma yerlerinin yakinligina bagi etnik bir ayrimdir (Pinar, 1997).

B LEVANTENLER
B RUMLAR

B ERMENILER

L] YAHUDILER

B MUSLOMANLAR

i e

Sekil 1. 19. yiizyilda izmir’de etnik mahalleler (Cetinhara ve Unverdi, 2018).

1922’de izmir’in Yunanllar tarafindan isgal edilmesinin ardindan baslayan yanginda kentin biiyiik bir bdlimii
harap olmustur. Bu durum ekonomik faaliyetleri yok etmekle kalmamis ayni zamanda kentin tarihini yansitan
farkh kiiltiirlerin mirasini da yok etmistir. izmir’in Cumhuriyet D&nemi modernlesme siireci, 1923’te yapilan
iktisat Kongresi ile baslamaktadir. izmir’in isgalden kurtulmasinin hemen ardindan, kentin uluslararasi
ekonomisini ve ticaretini belirleyen Rum, Ermeni ve Levanten Mahallelerinin biyik bir yanginla harabeye
doénismesi, kentin yalniz mekansal olarak degil ekonomik olarak da iyilestirilmesi gerekliligini dogurmustur
(Bilsel, 2009). Yanginda tahrip olan alana uzun bir siire midahale edilememis olmasi, bu alani hastalik yayan
ve turld suclarin ve suclularin bulundugu, toplumsal refahi tehdit eden bir hale donlstirmustir (Goksu,
2009).
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Yanginlayerlebirolanizmir, yanginsonrasiimar calismalarininyogun olarak yapildigi ve Cumhuriyet Déneminde
ilk kapsamli sehir planinin hazirlandigi kenttir. Ancak René ve Raymond Danger kardeslere 1924-25 yillarinda
hazirlatilan, 1925 yilinda onaylanan planin sadece yangin yeri icin uygulanmasi ile yetinilmistir (Bilsel, 2010).
izmir kentinin tarihsel siirec icerisinde gecirdigi degisimler, Cumhuriyetin modernlesme politikalariyla iliskisi
sebebiyle bu arastirmanin konusunu olusturmaktadir.

1. iZMIR KENTININ TARIHi

izmir Kérfezi’nin i¢ kesiminde, bugiin Bayrakli olarak anilan bolgede, M.O. 1102’de, rivayetlere gére Tantalos
tarafindan kurulan ve M.O. 6-7. yiizyildan sonra yanginlar, depremler ve Lidyalilarin tahripleri nedeniyle
terk edilen Smyrna kenti, glinimiz izmir kentinin bilinen en eski merkezidir. Kdrfezin kuzeydogu késesinde,
dénemin cografik yapisi baglaminda, bir yarimada lzerine kurulan kentin genis bir limani bulunmaktaydi.

1.1. Kurulusundan Osmanli D6nemine Kadar izmir Kentinin Gelisimi

izmir’in Osmanli 6ncesi tarihi, zengin ve cok katmanli bir ézellige sahiptir. M.O. 2. binyilda Hititlerin etki
alaninda yer alan izmir, Anadolu’nun batisindaki kritik ticaret yollari (izerinde stratejik bir konuma sahipti.
Bu donemde, bolge zengin dogal kaynaklari ve elverisli limanlari ile dikkat cekiyordu, bu da kenti cesitli
medeniyetler icin cazip bir yerlesim yeri ve ticaret merkezi haline getirmisti. M.O. 1. binyilin baslarinda,
Yunanistan’dan gelen iyonlar tarafindan kolonize edilen izmir, iyon medeniyetinin 6nemli bir parcasi haline
geldi. iyonlar, sehri sanat, mimari ve ticarette nemli bir merkez yaptilar. izmir, o0 ddnemde zeytinyagi, sarap
ve seramik gibi Uriinlerin ticaretinde énemli bir rol oynadi. iyon kolonizasyonu, sehrin yapili cevresinde ve
kiiltirel yapisinda derin izler birakti. Lidyalilarin ve Perslerin hakimiyetinden sonra, M.O. 4. yiizyilda Biyik
iskender’in Anadolu’yu fethetmesiyle izmir, Helenistik diinyanin dnemli bir parcasi olarak daha da gelisti ve
biiyiidi. Bu dénemde Smyrna olarak anilan kent M.O. 1. yiizyilda Roma imparatorlugu’nun egemenligine
girmis, bu dénemde énemli bir ticaret merkezi olarak gelismeye devam etmistir. Roma Déneminde izmir,
Akdeniz ticaret aginin bir parcasi olarak zenginlesmis ve buyimustir.

Hristiyanhgin erken dénemlerinde 6nemli bir merkez olan izmir, Bizans imparatorlugu Déneminde de 6nemini
korudu. Ancak, 7. ve 8. ylzyillarda Arap akinlari sonucu sehir bir miktar gerilemis, 11. ylzyilda Selcuklu
Tirkleri'nin Anadolu’ya yayllmasiyla Tirk etkisi altina girmis, 14. ylzyilda Aydinogullari Beyligi'nin 6nemli
bir merkezi olmustur. Bu dénemde izmir, Anadolu ve Akdeniz arasindaki ticaretin can damari olarak kalmaya
devam etmistir. Farkli kiiltirlerin etkilesimi, izmir’in zengin tarihi mirasini olusturmus ve sehri tarih boyunca
onemli bir liman kenti ve ticaret merkezi olarak konumlandirmistir (Kavtelek, 2022).

1.2. Osmanli Déneminde izmir Kenti

izmir, 6zellikle Osmanli Dédnemi ve sonrasinda ticaret merkezi olarak &n plana ¢ikmistir. «izmir Ticaret Tarihi
Kasim 2003» belgesine gore, sehir, 14. ve 15. yiizyillarda Osmanl imparatorlugu’nun etkisi altina girmistir. Bu
dénemde, Sakiz ve Kibris Adalar’nin Osmanlilar tarafindan fethedilmesiyle Akdeniz’de baris saglanmis, izmir,
kritik bir rol Gstlenmistir. 1581’de ingiltere Kralicesi Elizabeth ve Osmanli Sultani Ill. Murat arasinda yapilan
antlasma ile ingiliz Levant Sirketi, istanbul, izmir ve Halep’te ticaret yapma hakki kazanmis, bu durum izmir’in
uluslararasi ticaretteki rollini pekistirmistir (Sekil 2).

On dokuzuncu yizyilin baslarinda izmir, 90.000 civarinda bir niifusa sahipti ve sehir, Mislimanlar, Rumlar,
Ermeniler, Yahudiler, Levantenler ve misyonerler gibi ¢esitli etnik ve dini gruplari barindiriyordu. 1863’te
baslayan izmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Hattinin insasi, izmir’i Batt Anadolu’nun diger bélgelerine
baglayarak sehrin ticaretini daha da artirmis ve bélgenin tarimsal Griinlerinin sehre ulasimini kolaylastirmistir.
On dokuzuncu yiizyilda, Avrupa ilkeleriyle siirdiiriilen ticaretin etkisiyle izmir ekonomik olarak biyimiis
ve sehirde zanaat faaliyetleri ile kiiciik capli sanayi gelismistir. Bu dénemde izmir, Diinya ticaretinin énemli
merkezlerinden biri haline gelmis ve sehrin mimarisi, sosyal yasantisi ve kiiltlirli zenginlesmistir.

Yirminci yizyilin baslarinda, Yunan isgali ve sonrasinda yasanan Kurtulus Savasi, izmir’in ticari ve sosyal
yasamini derinden etkilemistir. 13 Eyliil 1922’de baslayan biiyiik yangin, sehri harabeye cevirmis ve izmir’in
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ylzyillardir siiren ihtisamini sona erdirmistir. Bu trajik olay, izmir’in modern Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusu
surecinde yeniden yapilanmasini ve gelisimini sekillendirmis, kent, bu zorlu dénemlerden sonra, Tirkiye'nin
en onemli ekonomik ve kultlrel merkezlerinden biri olarak yeniden dogmus ve gelismeye devam etmistir
(Baran, 2003).

Donemde niifusun sosyal ayrismasinin yani sira kentin kompozisyonu ve hacmi de 6nemli dlglide degismistir.
Birbirinden kopuk ya da az iliskili topluluklar olarak, Ortodoks Rumlar, Katolik Levantenler, Protestan
Misyonerler, Ermeniler ve Yahudiler kendi kiltirleriyle toplumun pargalarini olustururken bu gesitlilik, kente
cesitli kiliseler, seyrek evler, hanlar ve diikkanlar olarak yansimistir (Giiner,2005).

Sekil 2. izmir i¢ Limani ve Kale (Giiner, 2005).

1.3. Cumhuriyet D6neminde izmir Kentinin Gelisimi/ Planlama Siireci

Dénemde, dzellikle izmir’in kent gelisimi ve planlama siireci, modernlesme hareketlerinin ve uluslararasi
etkilesimin bir yansimasi olarak dikkat gekicidir. Bu dénemde, Danger Kardesler ve Le Corbusier gibi 6nemli
mimar ve sehir plancilarinin etkileri, izmir’in sehir dokusunda belirgin bir rol oynamistir.

Danger Kardesler, 1920’lerde izmir’de planlama calismalari yapmis Fransiz sehir plancilaridir. ikilinin izmir icin
hazirladiklari planlar, sehrin yeniden yapilandirilmasinda ve modern bir kent kimligi kazanmasinda énemli bir
rol oynamistir (Aksan,2011). Bu planlar, sehrin genis caddelerini, acik alanlarini ve kamu binalarinin yerlesimini
kapsayarak, izmir’in hem estetik hem de islevsel bir sehir olmasini hedeflemistir. Danger Kardeslerin yaklagimi,
donemin modern sehircilik anlayisini yansitirken, ayni zamanda yerel ihtiyaglara ve tarihi dokuya da saygi
gostermistir.

Le Corbusier’nin izmir’e etkisi ise, 1940’larin sonlarinda daha belirgin hale gelmistir. Diinyaca tinlii bu isvigreli-
Fransiz mimar ve sehir plancisi, modern mimarinin énciilerinden biri olarak kabul edilir. Le Corbusier’nin izmir
ziyareti ve burada gerceklestirdigi calismalar, sehrin modernlesme sirecine dnemli katkilarda bulunmustur
(Aksan,2011). Ozellikle, onun “islevsel sehircilik” anlayisi, izmir’in kentsel déniisimiinde yeni bir perspektif
sunmus ve sehrin planlamasinda modernizmin etkilerini gliglendirmistir.

Bu dénemde izmir, hem Danger Kardeslerin hem de Le Corbusier’nin etkileriyle, geleneksel Osmanli kent
yapisindan modern bir kente donligsmustir. Bu donlisim, sehrin genel yapisini, kamu alanlarini ve mimari
estetigini derinden etkilemis, izmir’in modern Tiirkiye’nin dnemli sehirlerinden biri olarak konumlanmasina
yardimci olmustur. Cumhuriyet Déneminin bu énemli plancilari, izmir’in sehir planlamasi ve mimari
gelisiminde belirleyici bir rol oynamis ve sehrin bugtinkl kimliginin sekillenmesini saglamiglardir.
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1.3.1. Danger Kardesler ve Prost’un Nazim Plani

izmir’in kentsel gelisimi ve planlamasi, modernlesme ve Batililasma ¢abalarinin bir yansimasi olarak biyiik
dnem tasimaktadir. 1920’lerde, Danger Kardesler tarafindan hazirlanan izmir Nazim Planinda Henri Prost
planin hazirlanmasinda danisman olarak gorev almistir. Bu, donemin ruhunu yansitan yenilikgi bir adimdir.
Plan, Bati tarzi bir kentsel planlama yaklasimina ve genis caddeler, diizenli trafik akisi ve artirilmis agik alanlar
gibi islevsel kentsel ilkelere dayanmaktadir. Bu yaklasim, donemin teknik yeniliklerini ve estetigini yansitirken,
ayni zamanda sehrin sosyal ve kiltirel dokusunu doniistiirmeyi de amaglamistir.

Otomobilin yayginlasmasi gibi dénemin teknolojik gelismelerini de dikkate alan izmir Nazim Plani, kentsel
ulasim ve otopark konusunda yeni diizenlemeler getirmis; ayrica, mimari ve kentsel tasarim agisindan
dénemin estetigini yansitan binalar ve alanlar énererek sehrin gériiniimiine éncelik vermistir. Bu plan, izmir’in
geleneksel bir Osmanli sehir yapisindan modern bir kente donlisimiinde kritik bir rol oynamistir. Kentin
genel yapisi, kamusal alanlari ve mimari estetigi bu planla olusturulmus ve izmir, cagdas kent anlayisinin
bir yansimasi haline gelmistir. Plan, agik alanlar ve parklarla kent sakinlerinin sosyal etkilesimini ve yasam
kalitesini artirarak kentin sosyal ve kiltiirel yasamini da olumlu yonde etkilemistir. Bu baglamda, Danger
Kardesler ve Henri Prost tarafindan hazirlanan izmir Nazim Plani, Tiirkiye’nin sehir planlama tarihinde énemli
bir donlim noktasi olarak kabul edilmekte ve modern Tiirkiye’nin sehir planlama anlayisinin gelisimine i1sik
tutmaktadir (Aksan,2011; Bilsel, 2009) (Sekil 3).

Planin temel ozellikleri arasinda genis caddeler, agik alanlar ve kamu binalarinin stratejik yerlesimi
bulunmaktadir. Bu 6zellikler, o donemin modern sehircilik anlayisini yansitmakta ve sehrin hava ve isik almasini,
daha saglikh bir yasam ortami olusturmasini amaglamaktadir. Plan, ayni zamanda trafik ve ulasim dizenini
iyilestirmeyi, genis bulvarlar ve diizenli sokak aglari ile sehir igi trafik akisini kolaylastirmayi hedeflemistir.
Bu yaklasimla, sehrin genelinde bir diizen ve akicilik saglanmasi amaclanmistir. Ote yandan, izmir’in tarihi
ve kiltlrel mirasina saygl gosteren bu plan, modernlesme ile tarihi koruma arasinda bir denge kurmayi
hedeflemistir (Aksan, 2011).
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Sekil 3. Danger Kardesler -Prost izmir Nazim Plani (Aksan,2011).
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Danger Kardesler-Prost Plani, yangindan kurtulan alanlara miidahaleyi 6ngérmemis, buna karsilik yangin
bolgesinde, 6nceki miilkiyet desenini tamamen yok sayan planlama kararlari gelistirmistir (Goksu & Altinors
Cirak, 2012)

Ancak planin ekonomik uygulanabilirliginin olmamasi ve uygulama sorunlarina yonelik elestiriler nedeniyle,
Ankara’nin planlama calismalarina énciilik eden Hermann Jansen’e izmir’in planlamasi konusunda
danisilmistir (Bilsel, 1996). Jansen, yiiksek katlh yapilasmanin izmir icin uygun olmadigini ve sehrin en fazla
Uc kath binalarla gelismesi gerektigini savunmustur. Kent meydanlarinin ve mezarliklarin mevcut agaclarla
parklara donustirilmesi, disiik maliyetli elektrikli tramvaylarin kullaniminin tesvik edilmesi ve ulasiimasi
zor bolgelerde otobiis kullaniminin saglanmasi konularinda goriislerini sunmustur. izmir Belediyesi Teknik
Kurulu, Danger Kardesler-Prost Plani’ni bu goriis ve 6neriler dogrultusunda revize etmistir (Bilsel, 2009).

1.3.2. Le Corbusier Plani

Le Corbusier’in Tiirkiye’deki sehir planlama yaklasiminin dikkat cekici érnegi izmir Nazim Planr’dir (Sekil 4).
1930’larin sonlarinda izmir’in yeniden imar edilmesi ve cagdaslastirilmasi icin bu plan hazirlanmistir. Le
Corbusier’in “Fonksiyonel Sehir” fikrinin bir uygulamasi olarak izmir icin tasarladigi plan, dnemli bir érnektir.
Bu fikir, sehirlerin fonksiyonel bilesenlerini, genis bulvarlari ve acik alanlarla ulasim aglarinin kurulumunu ve
yesil alan icinde ¢ok kath bloklarla yapilasma icerir. Le Corbusier, sehirleri islevsel ve yasanabilir hale getirmek
icin cagdas planlama ve mimari yontemleri benimsemistir (Altinkaya Genel, 2017; Bilsel, 1999).
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Sekil 4. Le Corbusier’in izmir Nazim Plani (Altinkaya Genel, 2017).
izmir Nazim Plani’nin 6zellikleri sdyledir:

e Plan, sehir ici ulasimi iyilestirmek icin genis bulvarlar ve yollar oneriyordu. Ayrica, dikey ulasimi
(asansorler, yliriyen merdivenler) tesvik ederek yiksek binalarin kullanimini kolaylastirmayi amacliyordu.
e  Plan, niifus yogunlugunu yonetmek ve daha fazla yesil alan saglamak icin yiksek yogunluklu konut
bloklari 6neriyordu.

e Le Corbusier’'nin modernist mimari anlayisi, fonksiyonel ve estetik acidan etkili yapilar insa etmeyi
hedefliyordu. Bu durum, planda da goriilmektedir.
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e Le Corbusier’nin izmir Nazim Plani tam olarak uygulanmamistir. Dénemin ekonomik ve politik
kosullari, planin sadece kisitli boliimlerinin hayata gecirilmesine izin vermistir. Planin radikal ve yenilikgi
ozellikleri, donemin sehir planlama anlayisi ile ¢elismektedir ve bu da uygulamada bazi zorluklara yol
acmistir (Akbayirli, 2009; Altinkaya Genel, 2017)

e izmir Nazim Plani hem Le Corbusier’in vizyonunu hem de dénemin sehir planlama pratiklerini yansitan
bir calismadir. Daha sonradan Tirk mimarlar tarafindan olusturulan izmir Nazim Plani® ile benzerlikler
gosterse de hicbir zaman tam olarak uygulanamamistr.

2. iZMIR KENTINDE CUMHURIYETIN KALICI iZLERI

Cumhuriyet Doneminde modernlesme hareketi, kent meydanlari insasi, ekonomik ve kiltirel etkinliklerin
dizenlenmesi ve kadin hareketlerinin desteklenmesi gibi bircok alanda somutlasmistir. Erken Cumhuriyet
Doneminde kent meydanlari, Cumhuriyet ideolojisini butinlestirmek, ulusal kimlik olusturmak ve toplumsal
bitiinligu yaymak icin dnemli sembolik ve islevsel alanlar olarak gériilmistiir. Yanginin ardindan izmir’deki
parklar ve meydanlar yeniden tasarlanmis ve cesitli kutlamalar icin hatira mekanlari haline gelmistir. Ozellikle
izmir Cumhuriyet Meydani hem trafik akisi hem de toplumsal ve kiiltiirel etkinlikler icin énemli bir yer
olmustur.

Turkiye’nin ekonomik politikasini belirlemek icin 1923’te izmir iktisat Kongresi diizenlenmis, Kongrede
ozel sektorii tesvik etmek ve yerli iretimi desteklemek gibi konular tartisilmistir. 1936’da kurulan izmir
Enternasyonel Fuari, llkenin dis ticaretini artirmak ve yerli bliyimeyi desteklemek amaciyla kurulmus,
zamanin uluslararasi is birliklerine ve kiltirel etkinliklere ev sahipligi yapmistr.

Kadin hareketleri acisindan bakilacak olursa, 1923’te izmir’de kurulan “Yardimci Hemsireler Cemiyeti”, egitim-
ogretim ihtiyaclarini destekleyerek fakir ve himayesiz kadinlara ve kizlara yardim saglanmasini amaglayan bir
orgit olarak 6ne cikmaktadir. “Sanat Evi” gibi egitim uygulamalari ve kiltirel iliskilerin kurumsallasmasi,
kadinlarin toplumsal gelisiminin sonuglarini ortaya koymaya yardimci olmustur. Cumhuriyetin ilk yillarinda
atilan bu adimlar, Tiirkiye kaltiriniin evrensellige tasinmasini ve ¢cagdas bir ulus haline gelinmesini saglamistir.

2.1. Meydanlar ve Anitlarla izmir

Erken Cumhuriyet Déneminde, kamusal mekanlar, 6zellikle kent meydanlari, parklar ve bahgeler, cagdas bir
“ulus insas!” siirecinin merkezinde yer almistir. Osmanli imparatorlugu’nun ¢ekingen ve sentez modernlesme
cabalarinin tersine, Cumhuriyetin genis kapsamli degisimini temsil eden meydanlar, ulusal kimlik ve toplumsal
birligin basariya ulasmasinda 6nemli rol oynamistir. Donemde meydanlar, 6ncelikle resmi bayramlar ve
torenler icin kullanilmaktadir. Bu nedenle sehirlerin ana caddelerinde ve 6nemli kamu kurumlarina yakin
yerlerde meydanlar insa edilmistir. Bu meydanlar genellikle hiikimet konagi, halkevi ya da istasyon binalarinin
oniundedir. Parklarla ayrilmis meydanlar, saglikli sehir planlamasini ve kamusal alanin gerekliligini temsil eden
toplumsal iletisim alanlaridir.

Cumhuriyet meydanlari, belirli bir donemi ve ideolojiyi temsil eder ve toplumsal kimligin olusmasini saglar.
Danger Kardesler ve Proust tarafindan hazirlanan planda (Sekil 5). Basmane Meydani, Lozan ve Moéntro
Meydanlari ile Cumhuriyet Meydani tasarlanmistir. izmir’in tarihinde énemli bir yere sahip olan Konak
Meydani** 1923 yilindan once yapildigi icin bu ¢calisma kapsaminda degerlendirilmemistir (Agaoglu Yildirim,
2023).

31951 yilinda iller Bankasi tarafindan izmir Sehri Milletler Arasi imar Plani Miisabakasi, aciimistir. Yarismayi Prof. Y.Mimar Kemal Ahmet Ar(, asistan Y.Mimar Giindiiz Ozdes ve asistan
Y.Mimar Emin Canbolat kazanmistir. Yarismada ikincilik 6diiliini Mimar Rauf Beyru almus, igiinciiliik 6diliiniin sahibi ise Mimar Alexander Freiher olmustur (Ozaydin vd., 2010).

34 Konak Meydani : 1800’lu yillardan itibaren kentin odak noktasi olma &zelligini tasiyan meydan, her zaman kentin sosyal yasaminin bir pargasi olmustur. Meydan 6zelligini aldigi ilk
donemlerden itibaren tarihi Kemeralt Carsisi ile olan baglantisi ve yakin gevresinde konumlanan 6zel kamusal yapilar nedeniyle kent dlgeginde belirgin bir acik alan kimligi yaratmis olan
meydan 6nemli dénustmler gegirerek bugiinki formuna ulagmigtir (Erin vd., 2017)
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Sekil 5. Danger Kardesler-Prost Plani (Agaoglu Yildirim,2023).

Cumbhuriyet-Basmane-Montro-Lozan Meydanlari 1925 yilinda onaylanan Danger Kardesler-Prost Plani’'nda
isinsal bulvarlar ile caddelerin birlestigi noktalarda olusan meydanlardir. Sekil 6’'da bu meydanlarin plan
Uzerindeki konumlari gosterilmistir.
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MEYDANI e B - AR

-

Sekil 6. Danger Kardesler-Prost Plani Gizerinde Cumhuriyet- Basmane-Montré-Lozan Meydanlari
(Agaoglu Yildirim,2023). (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Cumbhuriyet Meydani

Cumbhuriyet Meydani Kordon Yolu, Kiltiir Park Aksi ve ismet Pasa Bulvari’nin kesisiminde kentin denize agilan
bir kapisi olarak tasarlanmistir (Sekil 7). Trafik akisina yon verdigi icin trafik meydani olarak kategorize edilmis
fakat sadece trafige yon vermemistir. Meydan 1930’lu yillardan itibaren kentte 6zel glinlerin kutlandigi bir
hafiza mekani haline gelmistir. Meydanin resmi acilisi 1932°de Canonica’nin tasarladigl at Ustiindeki Gazi
Heykeli'nin alana yerlestiriimesiyle gerceklesmistir. Meydanin dogu tarafi baslangicta yesil alan olarak
tasarlanmis, sonrasinda fuar alani olarak diizenlenmistir. Kentteki ilk fuar alaninin yerinde buglin Swiss Otel
vardir (Agaoglu Yildirnm, 2023).
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Sekil 7. Cumhuriyet Meydani ve Fuari (Agaoglu Yildirim,2023).

Danger Kardesler-Prost Plani’na goére 75 m vyaricaph diisiiniilen Cumhuriyet Meydani izmir’in en gérkemli
meydani olarak tasarlanmistir. S6z konusu plana gére meydan eski dokudan tamamen kopuk olarak at nal
seklindeki yol sisteminin denize erisen i¢ kisminda, Belediye binasinin éniinde yer almaktadir. Anitsal Belediye
binasinin simetri aksinda 6nerilen bu meydan ayni zamanda simgesel olarak kentin denizden giris kapisi
olarak da distunilmustlr (Tibet, 2005). Meydanin diger trafik meydanlarindan farki gevresindeki yapilarin
fonksiyonudur. Bilindigi Gizere Cumhuriyet meydanlarinin ¢evresi genellikle belediye, halkevi, valilik gibi kamu
binalariyla gevrilidir. Cumhuriyet Meydaninin gevresinde ise katli apartmanlar, oteller ve is merkezleri gibi
yapilar yogunluktadir. (Sekil 8) Bu yapilarin varligi alanin aktif olarak kullaniimasini saglamaktadir. Meydan,
dairesel formlu olarak insa edilmistir. Buglin bitinl yarim daire bigimine sahip sert ve yumusak zeminlerden
olusmaktadir. Meydani olusturan sert zemin diizgiin dikdértgen bigimindedir. Cumhuriyet Bulvari’ndaki trafik
akisiinsa edildigi donemden farkli olarak alani bélmeden Swiss Otel’in dnlinden devam etmektedir. Meydanin
bati yonlindeki fiziksel sinirlayicisi denizdir. Blykligi téren alani olusturmak icin uygun oldugundan meydan
buglin hala kutlamalara ev sahipligi yapmakta, 1930’lardan beri sliregelen simgesel anlamini korumaktadir
(Agaoglu Yildirim,2023).

Sekil 8. Cumhuriyet Meydani ve yakin ¢evresi (Huseyin, 2006).
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Basmane Meydani

Basmane Meydani (Sekil 9), Mirselpasa Bulvari, Anafartalar Caddesi, Gazi Bulvari, Hirriyet Bulvari ve Dr. Refik
Saydam Bulvari’'nin kesisim noktasinda bir trafik meydani olarak yer almaktadir. Kuzey ve kuzeydogusunu
Kultlrpark cevrelerken giineydogusunda Konak Belediyesi yer almaktadir. Meydan, Dr. Refik Saydam Bulvari
ile Montréo Meydanina, Gazi Bulvari ile de Kordon’a baglanmaktadir. Danger Kardesler-Prost Plani uyarinca
Cumbhuriyet Meydanindan baslayan Belediye binasinin dniinden itibaren simetri aksini olusturan caddenin
(buglinki Sehit Nevres Bulvari) ucunda, kentin diger bir 6nemli meydani olarak olusturulmustur.

Sekil 9. Basmane Meydani (Anka Haber Ajansi). Erisim adresi: https://ankahaber.net/haber/detay/

Montré Meydani

Montré Meydani (Sekil 10), Dr. Refik Saydam Bulvari, Sair Esraf Bulvari ve Sehit Nevres Bulvari’nin kesistigi
noktada konumlanmakta, meydanin dogusunda Kiltiirpark, kuzeybatisinda ise izmir Atatiirk Lisesi
bulunmaktadir. Montré Meydani Dr. Refik Saydam Bulvari ile Basmane Meydanina, Sair Esref Bulvari ile Lozan
Meydanina ve Sehit Nevres Bulvari ile de Cumhuriyet Meydanina ve Kordon’a baglanmaktadir.

Sekil 10.Montrd Meydani (izmir Biiyliksehir Belediyesi). Erisim adresi: https://www.izmir.bel.tr/

Lozan Meydani

Lozan Meydani (Sekil 11), Sair Esref Bulvari, Plevne Bulvari ve Vasif Cinar Bulvari’nin kesistigi noktada bir trafik
meydanidir. Meydanin dogu ve giineydogusunda Kiiltiirpark yer alirken giineybatisinda izmir Atatiirk Lisesi
bulunmaktadir. Lozan Meydani Sair Esref Bulvari ile Montré Meydanina, Vasif Cinar Bulvari ile Kordon’a ve
Plevne Bulvari ile de Gindogdu Meydanina ve Kordona baglanmaktadir.
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Sekil 11. Lozan Meydani (Hirriyet Gazetesi).
Erisim adresi: https://www.hurriyet.com.tr/yerel-haberler/izmir/

Sekil 12’de Cumbhuriyet-Basmane-Montro-Lozan Meydanlarinin kent icindeki konumlari ve birbirleriyle

iliskileri gortlmektedir.

Kordon
Kiyr Bandi

Cumhuriyet
Meydani

Sekil 12. Cumhuriyet-Basmane-Montrd-Lozan Meydanlarinin konumlari (Kir, 2009).

Basmane-Montro-Lozan Meydanlari Alsancak ve Basmane’yi birbirine baglayan ayni aks (izerinde yer
almaktadir. 1931 yilinda donemin Belediye Baskani Behcet Uz’un hayata gecirdigi Kilttrpark Uluslararasi Fuar
Alani Projesi kapsaminda hazirlanan planda Kiltiirpark’tan agilan yollar bu meydanlarla kente baglanmaktadir

(Sekil 13).
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Sekil 13. Kiiltiirpark Plani. Ug kapinin agildigi Basmane-Montré-Lozan Meydanlari
(Serce vd, 2003; Kir, 2009).

2.2 izmir iktisat Kongresi ve izmir Enternasyonal Fuari

Cumbhuriyet modernlesme hareketlerikapsaminda ekonomikilerlemelerigingesitligirisimler gergeklestirmistir.
izmir iktisat Kongresi ve izmir Enternasyonal Fuari, 1922 izmir Yangini sonrasinda kentin ekonomik ve kiiltiirel
gelisimini tesvik etmek igin diizenlenmis olup Tirkiye’'nin ekonomik agidan doniim noktalari olarak kabul
edilmektedir (Polat, 2008) (Sekil 14).

Turkiye Cumhuriyeti’nin kurulus siirecinde, 17 Subat- 4 Mart 1923 tarihleri arasinda izmir iktisat Kongresi
diizenlenmis ve ulkenin ekonomik politikalari belirlenmistir. Bu kongre, Tirkiye’nin ekonomik 6zerkligini
vurgulayan ve Ulkenin ekonomisini sekillendiren bir platform olarak tarihe gegmistir. Kongrede, 6zel sektoriin
ve yerli Gretimin tesvik edilmesi ve yabanci sermayenin kontroli gibi konular tartisilmistir. Alinan kararlar,
devletgilik politikasinin temellerini atan ve Tirkiye’nin ekonomik yapisinin sekillendirildigi 6nemli adimlar
olarak kabul edilir (Polat, 2008).

izmir iktisat Kongresi, esas olarak ekonomik politikalarin tartisildigi bir forum olmasina ragmen, forumda
ayni zamanda sergi diizenleme fikri de giindeme gelmistir®>. Ticaret ve Sanayi Odalarinin katilimiyla Glkenin
onemli ticaret merkezlerinde hammaddelerin ve yerli Grlinlerin sergilenmesine dair genel ve kalici sergiler
diizenlenmesi kararlari Cumhuriyet Dénemi sergiciligine temel teskil etmektedir (inan, 1989). izmir Ticaret ve
Sanayi Odasi da Tiirkiye iktisat Kongresi’nde alinan bu kararlar kapsaminda 1923 yilinda Numune Mesheri'ni
acmis, 1927 ve 1928 yillarinda ise izmir Valisi Kazim (Dirik) Pasa’nin da destegiyle “izmir 9 Eylil” sergilerini
diizenlemistir. Bu sergiler ulusal sergilere onciiliik ederken Tiirkiye’nin ilk uluslararasi sergisi olma 6zelligini
gosteren izmir Enternasyonal Fuar’nin da baslangicini teskil etmistir (Sinmaz Sénmez, 2022).

Kongreninizmir’de toplanmasi elbette tesadiifi degildir. isgalin tim agirhigint hisseden, yikimive yanginiyasayan
izmir, Kurtulus Savasi’nin adeta bir sembolii olmus ve bu organizasyona en uygun yer olarak belirlenmistir.
Kongrenin, 6zellikle 19. yizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli imparatorlugu’nda yasanan ve yerel
ekonomik yapilari glic duruma sokan Bati kapitalizminin yikici etkilerine bir tepki olarak ulusal ekonominin

3 jzmir iktisat Kongresi’nin toplanmasina karar verildiginde ayni zamanda Atattirk’tin direktifi ile bir sergi agilacagini iktisat Bakanlig’'nin fabrikalara, iktisadi kuruluslara gonderdigi 17 Ocak
1923 tarihli telgraftan 6greniyoruz. Telgrafta: TBMM. Hiikiimeti iktisat Bakanligi araciligi ile Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin direktifleri ile Subat ayinda izmir’de toplanacak olan
Tiirkiye iktisat Kongresi’nde imal edilen her seyin teshiri yapilacaktir. Fabrikalarin Tiirk iktisadiyatini ilgilendiren mamullerini 6zel bolimlerde géstermek lizere izmir’e getirmesi tavsiye
edilmekte ve bu konuda hitkiimetge her tirlu tedbirin alinacagi ifade olunmaktadir (Sénmezdag, 1978).
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yaratilmasina yaptigi vurgu oldukca 6nemlidir (Adak, 2007) Kurgulanan kongre programi siiresince bir numune
mesheri (sergisi) acilmasi fikrinin ortaya atilmasindaki asil neden yerli mallara olan ilginin artmasi ile tiretimin
artacagi, dolayisiyla 6nce serginin kuruldugu kent sonra da llke ekonomisinin canlanmasina katki saglanacagi
0ngorusl olmustur (Baran, 2003).

Sekil 14. Atatiirk’iin acilisini yaptigi izmir Iktlsat Kongre5| nden bir goriinim (Apikam Arsivi).
Erisim adresi: https://www.apikam.org.tr/tr/AcikArsiv

1927’deki ilk izmir 9 Eyliil Sergisi Sanat Mektebi’nde diizenlenmis ve genis bir iiriin yelpazesi sunarak yerli ve
yabanci katihmcilari bir araya getirmistir. Sergi, tekstil tUrlnlerinden parfiimeriye kadar cesitli sektorlerden
Grlnlerin sergilendigi ulusal ve uluslararasi is baglantilari kurma firsati sunmustur. (Sekil 15) 1928'deki ikinci
izmir 9 Eyliil Sergisi daha genis bir icerige sahip olarak diizenlenmis ve katilimci sayisi artirilmistir. Ancak,
donemin ekonomik zorluklari ve altyapi sikintilari nedeniyle gesitli problemlerle karsilasiimistir. 1932’de
dizenlenen serginin ardindan 1933’te Gazi Heykeli’nin arkasinda yapilan panayir®® her yil geliserek bliyims
ve ¢esitlenmistir. 1934 ve 1935 panayirlari daha biliylk alanlarda ve daha fazla katiimciyla diizenlenmistir.
1935 panayirinda saha ici yollarin asfaltlanmasi gibi altyapi iyilestirmeleri yapilmis ve yabanci Ulkelerin
katilimiyla uluslararasi ticaret iliskileri gelistirilmistir.

Sekil 15. Adana Seyhan Mensucat Fabrlka5| Mesheri (Cetinkaya, 2023).

3 Sergiler 1933‘ten baglayarak “panayir” adiyla diizenlenmeye baslamistir.
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iran, ingiltere, Sovyetler Birligi, Yugoslavya ve Yunanistan 1935 yilinin katiimci yabanci firmalarinin Glkeleri
olmustur. Yunan Pavyonu ge¢mis panayirlarda oldugu gibi 1935 yilinda da ilgi ile karsilanmistir (Sekil 16).
Savas yillarindan sonra aradaki plirizlerin giderilmesinin ancak bu tip sicak temaslar ile saglanabilecegi
distndldiglinde ticaretin yaninda daha derin anlamlar tasiyan bu iliskilerin 6nemi daha iyi kavranmistir (Yeni
Asir Gazetesi, 17.09.1935). Ayrica iliskilerin st diizeyde oldugu italya ile yine bu panayir aracihgi ile farkli
boyutlarda temaslarin yapilmasina olanak saglanmistir (Yeni Asir Gazetesi, 19.09.1935). 9 Eylil Panayirlari,
izmir’in kent dokusunda énemli degisikliklere yol acmis, mekansal olarak kentin yeniden canlanmasini ve
sosyal hayatin zenginlesmesini saglamistir. Bu organizasyonlar, izmir’in uluslararasi alanda taniimina ve kentin
ekonomik kalkinmasina dnemli dlgiide katki saglamistir. 1936’da Kultlrpark’in agilmasi ise yeni bir donemin
baslangiciniisaret etmektedir. Kiiltlirpark, cok daha genis bir alanda, farkli tematik bélimler, miizeler, eglence
alanlari, spor tesisleri ve genis yesil alanlar iceren bir kurguda tasarlanmistir. Bu mekan, izmir’in hem kentsel
hem de sosyal agidan canlanmasina, ayni zamanda uluslararasi bir fuar merkezi olarak 6n plana ¢ikmasina
olanak tanimistir (Polat, 2008).

Sekil 16.1935 Panayirinda Yunan Pavyonu (APIKAM Arsivi).
Erisim adresi: https://www.apikam.org.tr/tr/AcikArsiv

Kultiirpark, ayni zamanda izmir Fuari’na da ev sahipligi yapmistir (Sekil 17). Baslangicta ulusal bir nitelik tasiyan
fuar, zamanla uluslararasi bir tine kavusmus ve ikinci Diinya Savas’’nin zorluklarina ragmen faaliyetlerini
surdirmistir. Savas sonrasi donemde uluslararasi katihmcilarla yeniden canlanan fuar, Tlrkiye'nin ekonomik
ve kiiltiirel acidan Diinyaya acilan kapisi olmustur. 1936’da agilan izmir Fuari, Tirkiye’nin ilk modern fuari
olma o6zelligini tagimaktadir. Fuar, Tirkiye’nin uluslararasi ticaretini artirmak, yerli Ureticiyi desteklemek
ve uluslararasi is birliklerini gelistirmek icin dizenlenmis, ayni zamanda Tirkiye’'nin modernlesmesine ve
uluslararasi diizeyde gelismesine yardimci olmustur. Yillar igcinde, ¢esitli sanayi ve ticari faaliyetlerin yani sira
kllturel etkinliklerin ve sanatsal gosterilerin diizenlendigi birgok yerli ve yabanci firmayi agirlamistir. Bugiin
izmir Enternasyonal Fuari hem ticari anlasmalara hem de kiiltiirel etkinliklere ev sahipligi yapmaktadir (Polat,
2008).
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Sekil 17. Kdltirpark, 1936 (APIKAM Ar§|V|) Er|§|m adre5| https://www.apikam.org.tr/tr/AcikArsiv

izmir Enternasyonal Fuari, Tiirkiye’'nin ekonomik potansiyelinin Diinyaya tanitilmasi icin bir ara¢ olmus,
izmir iktisat Kongresi, ekonomik politikalar ve stratejiler icin bir temel saglamistir. Bu iki etkinlik, Tiirkiye’nin
ekonomik ve kultirel gelisiminde dnemli kilometre taslari olarak kabul edilirken Ulkenin modernlesme
stirecine 6nemli katkilarda bulunmustur. izmir iktisat Kongresi’nin ekonomik politikalarin sekillenmesindeki
rolii ve izmir Enternasyonal Fuar’nin uluslararasi alandaki tanitim ve is birlikleri agisindan sagladigi katkilar,
izmir’in kalkinma siirecinde tarihsel 6neme sahiptir.

2.3 izmir Kadin Hareketi: Yardimci Hemsireler Cemiyeti

Turkiye’nin ¢agdas milletler seviyesine g¢ikarilmasi ve Tirk kultlirinin evrensellie tasinmasi amaciyla
Cumbhuriyetin kultir ve sanat politikalari modernlesme faaliyetlerinin her alaninda etkili olmustur. Bu
faaliyetlerinden birisi de ayni zamanda bir kadin hareketi olan Yardimci Hemgsireler Cemiyeti’nin kurulmasi ve
cemiyetin kurdugu Sanat Evi'dir.

izmir Tiirk Ocagr’'nda faaliyet gdsteren Yardimci Hemsireler Cemiyeti, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarinda,
13 Mart 1923 tarihinde izmir’de kurulan énemli bir sivil toplum kurulusudur. (Sekil 18) Cemiyetin temel
amaci, fakir ve himayesiz kiz ¢ocuklarina ve kadinlara yardim etmek; onlarin yemek, barinma ve 6zellikle
egitim-6gretim ihtiyaclarini destekleyerek toplumda daha iyi bir konuma gelmelerine katkida bulunmaktir. Bu
dogrultuda, cemiyet cesitli egitim programlari ve atélye calismalari diizenlemis, kadinlarin egitimli olmalarini
ve toplumsal yasamda daha aktif roller almalarini tesvik etmistir (Glines, 1998; Basaran ve Demirsoy, 2018).

Sekil 18. izmir Tiirk Ocag (Kiiltiir Envanteri, 2025).
Erisim adresi: https://kulturenvanteri.com/bolge/turkiye/ege-bolgesi/izmir/
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Cemiyetin en dikkat cekici faaliyetlerinden biri, Sanat Evi adinda bir mekana sahip olmasidir. Burada
gerceklestirilen cesitli egitim ve kultir faaliyetleri, kadinlarin toplumsal statiisiiniin gli¢lendiriimesine
yoneliktir. Sanat Evi, cemiyetin konferanslar, egitim ve 6gretim faaliyetleri gibi ¢esitli etkinlikler igin kullandigi
bir merkez olarak islev goérmis, bu mekanda kadinlar ve geng kizlar igin gesitli egitimler ve calismalar
diizenlenmistir. Ancak, Sanat Evinin bir kisminin harap olmasi nedeniyle bina ¢okmis ve kullanilamaz hale
gelmis, bu durum, Cemiyetin faaliyetlerini stiirdiirmesini zorlastirmis ve Sanat Evi projesinin sona ermesine
yol agmistir (Basaran ve Demirsoy, 2018).

Yardimci Hemsireler Cemiyeti, tim donemlerde kadin hareketleri igin kritik bir 6rglt olarak gortlmustar.
Kadinlarin kamusal alanda daha iyi goriinmelerini ve toplumsal cinsiyet esitligi konusunda daha fazla biling
kazanmalarini saglamis, Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye’de kadin haklarinin ve toplumsal cinsiyet esitliginin
saglanmasi icin diger kadin hareketlerine ilham kaynagi olmustur.

3. izZMiR KENTiINDE MiMARLIK

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda izmir, 1838 Ticaret Antlasmasi ile Anadolu’da dnemli bir ticaret merkezi
haline gelmis, incir ve tutln ticaretiyle 6ne ¢ikmistir. Bu siire zarfinda kentte yonetim, ulasim, egitim ve
saglik konularinda énemli gelismeler kaydedilmistir. Yirminci yiizyilin basinda, ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin
etkisiyle Ulusal Mimarlik Akimi yayginlasmis ve bu yeni anlayisla kamu binalari da dahil olmak lizere gesitli
binalar insa edilmistir.

3.1. 19. Yiizyilda Cagdaslasma ve Batili izmir

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda izmir, Osmanli imparatorlugu’nun Diinya ticaretinde biiyiik bir rol
oynamistir. Avrupa kapitalizminin ihtiya¢ duydugu ham maddeleri saglayan ve yeni ulasim sistemlerine
yapilan yatirimlarla 6ne ¢ikan bir merkez haline gelen kentte, 1838 Ticaret takasi ile yabanci tliccarlarin sayisi
hizla artmistir.

Bu dénemde izmir’de yasanan énemli degisimler sunlardir:
e HuklUmet Konagi ve merkezi malikanenin insasi gerceklesmis, ilk belediye binasi hayata gegirilmistir.
e Yenigeri Ocagi kaldirilmis ve yeni bir ordu kurulmus, Sarikisla insa edilmistir (Sekil 19).

Sekil 19. izmir Konak ve Sarikisla, 1870’ler.
Erisim adresi: http://www.eskiturkiye.net/1862/izmir-konak-ve-sarikisla-1870ler-felix-bonfils-fotografi
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e Demiryollari, giimrik ve rihtim binalarinin insasi, posta hizmetlerinin baslatiimasi, Goztepe yolunun
insasl, asansor binasinin hayata gecirilmesi mimkiin olmustur.

e Havagazi ile aydinlatmanin baslamasi ve yeni postanelerin agilmasi saglanmistir.

e Okullarin ve hastanelerin kurulmasi mimkiin olmus, egitim ve saglk alaninda biyik ilerlemeler
kaydedilmistir.

e  Konak Meydani ve Saat Kulesi gibi 6nemli mekanlar ve yapilar insa edilmis, kent yeniden diizenlenmis
ve sagliklastirilmistir.

e Karakas Semtinin yeniden insa edilmesi gergeklesmistir.

Bu dénemde izmir, modernlesme siirecinde énemli bir rol oynadigi icin “Levanten’in incisi”, “Levanten’in
Bahgesi” ve “Bati’nin incisi” olarak anilmaktadir. Yangindan kurtulan ve hala kullanilan okul binalari, izmir
Atatiirk Lisesi gibi, egitimin yetkinlestirilmesini saglamis, izmir, bu dénem boyunca hem mimari hem de
sosyal ve kiltlirel agidan 6nemli degisimler yasamistir (Gliner, 2005).

3.2. 20. Yiizyil Basinda izmir: Birinci Ulusal Mimarhk Akimi

1900’lerin basinda izmir kozmopolit yapisi ve cesitli kiiltiirlerin bir arada yasamasi nedeniyle ¢esitli mimari
tarzlara sahiptir. Bu siirecte izmir’de, geleneksel “Sakiz Tipi Konut” tarzindaki yapilarin yani sira Oryantalist
mimari tarzin érnekleri de mevcuttur.

Il. Mesrutiyet ve ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin etkisiyle gelisen “uluslasma” siireci, izmir mimarisinde de
kendini gdstermistir. Bu dénemde izmir’de Ulusal Mimarlik Anlayisi yayginlasmistir. Bu anlayis, ulusal kimligi
yansitan, Osmanli ve Selguklu mimarisinin varhgini tastlyan bir mimari tarz anlamindadir. Ulusal Mimarlik,
yapilarin cephelerine, girislerine ve detaylarina blyiik 6énem vermekte, ta¢ kapilar, pencere agikliklarinda
Osmanli ya da Selguk kemerlerinin kullaniimasi ve koselerin kubbelerle vurgulanmasi gibi 6zelliklerle ifade
edilmektedir.

izmir, Rahmi Bey’in (Evranos Arslan) valiligi sirasinda modern bir Osmanli kenti olarak yeniden insa edilmistir.
izmir Kiz Lisesi, Miirekkep Elhamra Sinemasi ve Yetimhane Binalari, dénemin Ulusal Mimari anlayisina birer
ornektir (Sekil 20 ve Sekil 21).
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Sekil 20. Elhamra Sinemasi, 1930’lar (Demircan, 2022).
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Sekil 21. Elhamra Sinemasi girisi (Aysenuronaran, 2016).
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3.3. Yangin Sonrasi izmir
Kurtulus Savasi’nin ardindan, 1922 Yangini izmir’i biyik bir degisime ugratmistir. Bu degisim, dzellikle Frenk
Mahallesi olarak bilinen Alsancak bolgesinde buyik yikimlara yol agmistir (Sekil 22).

“Milli Egitim”, “Milli Ekonomi” ve “Milli Miidafaa” kavramlarinin 6n plana c¢iktigi bu dénemde, izmir’de Ulusal
Mimarhk Anlayisinin etkin oldugu gortlmektedir. Bu akimdan, Basmane Gari, Valilik binasi, Osmanl Bankasi,
Borsa binasi ve Tirk Ocagi gibi 6nemli yapilar etkilenmistir.

Bu dénemde izmir’de gdrev yapan mimarlar arasinda Mehmet Ali, Mimar Mecidi, Tahsin Sermet, Mehmet

Sukrii ve Tahsin Sézer bulunmaktadir. Bu mimarlar, izmir’i modern bir kent olarak yeniden insa etmekte
onemli bir rol oynamislardir (Gliner, 2005).

e . et g
Sekil 22. 1922 Biiyiik izmir yangini (Giiney, 2024).
Erisim adresi: https://artigercek.com/
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3.4. Erken Cumhuriyet Déneminde izmir

Dénemde izmir, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasinda ve modernlesmesinde énemli bir rol oynamistir. Bu
dénem, dzellikle Biiyiik izmir Yangininin ardindan sehrin yeniden insa edilmesi ve modernist mimari anlayisin
sehre etkisi ile ifade edilir.

Yanginin yarattigl yikim, sehri yeniden tasarlama ve modern bir gériinime kavusturma firsati olarak goriilmis
ve bu silregte Avrupa’nin ¢agdas sehircilik anlayislarindan esinlenilmistir. Genis caddeler, diizenli sokaklar,
yesil alanlar ve bahgeli evler gibi modern sehircilik politikalari, yeniden yapilanmanin gergeklestiriimesini
saglamis, izmir'de, bu dénemde diizenli ve planl bir kentlesme modeline ge¢mistir.

1930’lu yillar izmir'de “Modern” ve “Tiirk” mimarliginin benimsendigi bir dénemdir. Bu dénemdeki geng
mimarlar, eski bicimsel sembollerle yapilan mimarligi degil, Avrupa’da 1920’lerden itibaren yayginlasan yeni
bir anlayisla mimarlk yapma bigimini savunmuslardir. Bu yeni ideoloji, kamu binalari ve konut uygulamalari
tizerinde etkili olmustur. Bornova Ziraat Mektebi, Dr. Behcet Uz Hastanesi ve Gazi ilkokulu (Sekil 23ave 23 b
ve Sekil 24) gibi binalar izmir’de modern mimarinin énciileridir (Biger, 2013).
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Sekil 24. Gazi ilkokulu kat planlari (Biger, 2013).

Bu donemde sehirdeki kamusal mekanlarin ve yesil alanlarin genisletiimesi de 6nemlidir. Tek partili donemin
etkin belediye baskani Dr. Behget Uz, izmir’i daha diizenli ve modern bir gériinime kavusturmak icin genis
yesil alanlara kavusturma ve parklar kurma cabalarina liderlik etmistir. 1936’da tamamlanan ve izmir Fuari ile
actlan Kilttrpark, o déneme kadar Tirkiye’de yapilan en énemli yesil alan projelerinden biridir (Biger, 2013).
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3.5. 1940’lar ve ikinci Ulusal Mimarlik Akimi

1940’lar, Tirkiye mimarisinde ikinci Ulusal Mimarlik Akiminin etkisinde gecen bir dénem olarak éne ¢ikar,
bu akim 6zellikle izmir gibi biiyiik sehirlerdeki mimari doku tizerinde belirgin bir etkiye sahip olmustur. Bu
akim, geleneksel Tirk ve Osmanh mimari unsurlarini modern yapi teknikleriyle bitinlestirerek, ulusal kimligi
vurgulayan bir mimari anlayisla ifade edilir. 1940’ yillara kadar, izmir’e ¢agdas bir gériiniim vermek icin
yapilan temel uygulamalar dizenli yollar ve bulvarlar agmak, meydanlar ve genis yesil alanlar olusturmak,
kentin aydinlatilmasini saglamak ve dizenli bir ulasim sistemi gelistirmek olmustur. Bu donemde Mimar
Kemalettin Caddesi, Stkrl Saragoglu Bulvari, Kazim Pasa Bulvari, Plevne Bulvari, Vasif Cinar Caddesi ve Fevzi
Pasa Bulvari gibi birgok bulvar agiimistir (Biger, 2013) (Sekil 25).

Sekil 25. Fevzipasa Bulvari (Biger, 2013).

1940’larin mimarisi, izmir’in modernlesme siirecinde geleneksel degerlerini koruyarak modern bir cehre
kazanmasinin bir gdstergesi olarak 6nem tasir. Bu yapilar, hem sehrin mimari mirasinin bir pargasi olmus hem
de Turkiye’nin genelinde ulusal kimligi modern bir bakis agisiyla ifade etme ¢abasinin bir yansimasi olarak
tarih sahnesinde yerini almistir.

izmir Enternasyonel Fuari ¢cevresindeki yangin alanlari tizerinde gerceklestirilen Merkez Bankasi Mensuplari
(1947), Belediye Memurlari Kooperatifi (1949) gibi kooperatifler ve giiniimiizde Polis Karakolu olarak kullanim
goren Alsancak Belediye Dairesi ‘milli /modern’ tasarim yaklasimini sergilerler. Turkiye genelinde 1940 -1950
yillari arasinda daha ¢ok kamu yapilarinda izleri gériilen ikinci Ulusal Mimarlik Akiminin, izmir'de devlet
yapilarinin olmamasindan dolayi etkisi yok denecek kadar azdir (Aksan, 2011).

ikinci Ulusal Mimarlik Akimi yaygin bir tanima ve kabule erisememistir. Cumhuriyet yillari boyunca bir ulusal
mimarligin yaratilmasi diislincesi stirekli var olmasina ragmen, ilk donemde Osmanli mimarhgi her tiir yapiya
giydirilen bir dis 6rti olarak anlasilmis, 1940’ yillardaki ikinci denemede ise Tirk sivil mimarligl gene ylzeysel
birtakim benzetmelerle tarihe déniklikten kurtulamamistir (Aslanoglu, 2001) izmir'de bu yeni mimarlk
akim, konut, ticari ve kurumsal yapilar lizerinde etkili olmus ve sehre sade ama ayni zamanda zengin bir
estetik anlayis kazandirmistir. Dolayisiyla, 1940’lar izmir’in mimari tarihinde, yerli malzemelerin kullanimi ve
milli mimari ozelliklerin vurgulandigi, ekonomik ve kiltlrel baglamda kendine 6zgl bir dénemi temsil eder
(Gliner, 2005).
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SONUC ve DEGERLENDIRME

Bu calisma, Cumhuriyetin modernlesme politikalarinin donemi mimari, sosyal ve ekonomik olarak nasil
etkiledigini incelemektedir. Tarihsel sirecte cesitli uygarliklara ev sahipligi yapmis, zengin kiiltirel mirasa
sahip bir kent olmasi sebebiyle arastirma alani olarak izmir secilmistir. Bir liman kenti olan ve M.O. 4.
ylzyildan itibaren ev sahipligi yaptigi medeniyetlerin izlerini tasiyan izmir 1922’deki yanginin ardindan
yeniden yapilanmis, ¢cagdas Turkiye’nin en 6nemli kentlerinden biri haline gelmistir.

izmir'in modernlesmesi, genis caddeler, diizenli sokaklar, yesil alanlar ve kamu binalarinin yerlesimi gibi
modern sehircilik esaslarina dayanmaktadir. Danger Kardesler-Proust ve Le Corbusier gibi Gnli mimar ve sehir
plancilari, bu désnemde izmir’in hem islevsel hem de estetik sehirlesmesini saglamislardir. Bu planlar désnemin
ekonomik ortami sebebiyle tamamen uygulanamamis olsa bile izmir’in gelisiminde biiyiik etkileri vardir. insa
edilen meydanlar Cumhuriyetin degerlerini ve ideallerini temsil ederek toplumsal kimligi olusturmustur.
Yine bu dénemde kentte Cumhuriyet ideolojisini temsil eden izmir iktisat Kongresi diizenlenmis, sergiler ve
sonrasinda panayirlar gibi etkinliklerin hem ekonomik hem de kiltirel agidan sehre katkilari blyiik olmustur.
Modernlesmenin sosyo-kiltiirel simgesi haline gelen 9 Eyliil Sergileri ve Panayirlari ve sonunda ortaya
ctkan izmir Enternasyonal Fuari bugiin hala kent hayatinin énemli bir parcasidir. Cumhuriyet Déneminde
izmir’de kadinlarin ve toplumsal cinsiyet iliskilerinin odak noktasinda ise Yardimci Hemsireler Cemiyeti vardir.
Cemiyet tarafindan kurulan Sanat Evi ayni zamanda Cumhuriyetin izmir (izerindeki sosyo-kiiltiirel etkisini
gostermektedir.

Sonug olarak, Cumhuriyet Déneminde izmir’in gelisimi, modern Tiirkiye’nin insasinda ve kiiltiirel evriminde
dnemli bir rol oynamistir. izmir’in yapisi hem mimari hem sosyo-kiiltiirel acidan degerlendirildiginde,
Cumbhuriyetin modernlesme politikalarinin izmir’in kentsel yapisini sekillendirdigi gériilmektedir. Bu siirecte
izmir hem fiziksel hem de kiiltiirel olarak biiyiik bir déniisim yasamis ve giinimiiz Tiirkiye’sinin énemli
kentlerinden biri olarak kendini yeniden konumlandirmistir.

KAYNAKCA
Adak, U. (2007). Panayir’dan halk {iniversitesine izmir Enternasyonal Fuari. isgalden kurtulusa izmir icinde
(128-140). izmir Bliyiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitaphgi Yayinlari.

Agaoglu Yildinm, E. (2023). Erken Cumhuriyet Dénemi (1923-1950) meydanlarinin form, estetik ve islev
baglaminda degerlendirilmesi. (Doktora tezi). istanbul Teknik Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitisd,
istanbul.

Akbayirh, 0. (2009). 1923’ten giiniimiize izmir’de planlama kararlari ile konut dokusu ve mimarisinin etkilesimi.
(Yuksek lisans tezi). Dokuz Eylil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisd, izmir.

Aksan, A. (2011). 1922-1960 yillari arasinda izmir’deki mimarlik ve kentsel planlama baglaminda Riza Askan.
(Yuksek lisans tezi). istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiis, istanbul.

Altinkaya Genel, O. (2017). izmir Nazim Plani: Le Corbuiser’nin mimarlig§inda mekansal bir strateji olarak
lineerlik. Ege Mimarlik, 2(96), 40-43.

Anka Haber Ajansi . Haber metni. Erisim adresi: https://ankahaber.net/haber/detay/

APIKAM — Ahmet Piristina Kent Arsivi ve Miizesi. (t.y.). Ana sayfa. Erisim adresi: https://www.apikam.org.tr/

Aslanoglu, i. (2001). Erken Cumhuriyet Dénemi mimarhgi 1923-1938 (2. bs.). ODTU Mimarlk Fakultesi
Yayinlari.

Ayoni, Y. (2009). izmir’de Tiirk hakimiyetinin baslamasi. Tiirk Diinyasi incelemeleri Dergisi, 9(1), 1-8.

Aysenuronaran.(2016). [Gérsel]. Wikimedia Commons.
Erisim adresi: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=49326544

Baran, H. (2003, Kasim). izmir ticaret tarihi.
Erisim adresi: https://api.izto.org.tr/storage/Documents/original/nHg0C30oHtgpbu3hK.pdf

129



Basaran, C. H., & Demirsoy, N. (2018). Cumhuriyetin ilk yillarinda izmir’de bir kadin hareketi: “Yardimci
Hemsireler Cemiyeti”. The Journal of Academic Social Science (ASOS Journal), 6(66), 57—67.

Biger, S. (2013). Gegmisin modern mimarisi - 6: izmir. Arkitera.
Erisim adresi: https://www.arkitera.com/haber/gecmisin-modern-mimarisi-6-izmir/

Bilsel, C. (1996). Ideology and urbanism during the early Republican period: Two master plans for lzmir and
scenarios of modernization. METU Journal of the Faculty of Architecture (METU JFA), 16(1-2), 13-30.

Bilsel, C. (1999). Le Corbusier’in izmir Nazim Plani ve yesil endistri sitesi dnerisi. Ege Mimarlik, 3, 31-33.

Bilsel, C. (2009). Bir sehir kiillerinden yeniden doguyor: Cumhuriyet Smyrna’sinin kurulusu. M. C. Smyrnelis
(Ed.), [zmir 1830-1930 unutulmus bir kent mi? Bir Osmanli limanindan hatiralar iginde (239-255).
istanbul: iletisim Yayinlari.

Bilsel, C. (2010). Turkiye'de sehircilik yarismalarinin ilk otuz yili (1927-1957): Cumhuriyet’in kent insasinda
uluslararasi deneyim. Planlama, 20 (3-4), 29-46.

Cetinhara, S., & Unverdi, B. (2018). 19. yiizyilda izmir’de etnik mahalleler. izmir Arastirmalari Dergisi, 8,
51-80.

Cetinkaya, Y. D. (2023). 1923 Tiirkiye iktisat Kongresi’ni gérmek: [zmir’de ilk Tiirkiye iktisat Kongresi ve sergisi
albiimii. Erisim adresi: https://dogancetinkaya.com/makale/akademik/1923-turkiye-iktisat-
kongresini-gormek-izmirde-ilk-turkiye-iktisat-kongresi-ve-sergisi-alboumu-1339/

Demircan, E. (2022). Tarihi kent merkezlerinde kapali sinemalar: London Regent Street Cinema ve izmir Milli
Sinema érneklerinin incelenmesi.
Erisim adresi: https://www.academia.edu/81924784/Tarihi_Kent_Merkezlerinde Kapal%C4%B1
Sinemalar_London_Regent_Street _Cinema_ve %C4%B0zmir_Milli_Sinema_%C3%96rneklerinin
%C4%B0Oncelenmesi

Erin, I., Tezcan, S., & Zengin Celik, H. (2017). izmir’de kent meydanlarinin toplumsal hareketler acisindan
degisen kullanim degeri ve temsil: Konak, Cumhuriyet ve Glindogdu Meydanlari (izerinden bir
degerlendirme. iletisim Kuram ve Arastirma Dergisi, 44, 120-147.

Goksu, E. (2009). 1929 Diinya Ekonomik Buhran yillarinda izmir ve sug cografyasi. izmir: izmir Blyiiksehir
Belediyesi Kiltlir Yayinlari.

Goksu, E., & Altindrs Cirak, A. (2012). izmir’in modernite ile ikinci bulusmasi: 1951 izmir imar plani proje
miisabakasi. ITU Kemal Ahmet Aru Sempozyumu, istanbul.

Giiner, D. (Ed.). (2005). izmir mimarlik rehberi, 2005. izmir: Mimarlar Odasi izmir Subesi Yayinlari.

Giines, G. (1998), Tiirk Devrimi ve izmir Tiirk Ocaklari. DEU Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii Caddas
Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, 3 (8), 115-135.

Hlrriyet Gazetesi,18.04.2017. Haber metni. Erisim adresi:https://www.hurriyet.com.tr/yerel-haberler/izmir/

Huseyin, B. (2006, Kasim 4). Cumhuriyet Meydani, izmir [Fotograf]. Wikimedia Commons.
Erisim adresi: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:lzmir_Cumhuriyet _meydani.jpg

izmir Buylksehir Belediyesi. Birim detay. Erisim adresi: https://www.izmir.bel.tr/tr/BirimDetay/93

Kavtelek, G. (2022). UNESCO Diinya mirasi siirecinin turizm cografyasi yaklasimi ile degerlendirilmesi:
Izmir tarihi liman kenti érnedi. (Doktora tezi). Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiis{, izmir.

Kir, i. (2009). Kent meydanlarinin kent kimligi iizerine etkileri: izmir 6rnedi (Yuksek lisans tezi ). Ege Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisi, izmir).

Erisim adresi: https://acikerisim.ege.edu.tr/items/bf8a5715-5a6d-41a0-9a2a-b372cc1d2a58

Kiltir Envanteri. (2025, Agustos 1). Eski Tiirk Ocadi binasi, Konak.
Erisim adresi: https://kulturenvanteri.com/tr/yer/eski-turk-ocagi-binasi/

130



Ozaydin, G., Ozkan Ozbek, M., Arikanli Ozdemir, M., Cilgin, K., Basar, D., Asigiil, A., & Lordoglu, C. (2010).
Tirkiye’de 1950-1980 donemi kurumlar, olaylar, dlcekler: Planlama yarismalari. Planlama, 3-4, 71-87.

Pinar, i. (1997). Gezginlerin géziiyle izmir, XX. yiizyil. izmir: Akademi Kitabevi.

Polat, E. (2008). Uluslararasi izmir Fuari’nin kurulusu ve ilk sergiler. (Yiiksek lisans tezi). Dokuz Eyliil Universitesi
Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiist, izmir.

Serce, E. vd., 2003, Kiillerinden dogan sehir, (Cev., Yoriik, Z.) izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiltiir Yayini, izmir.

Sinmaz Sénmez, C. (2022). Cumhuriyet Dénemi sergiciliginin temelleri: “izmir 9 Eylil Sergileri 1927-1928.”
Avrasya Uluslararasi Arastirmalar Dergisi, 10(33), 382—-403.

Sonmezdag, U. (1978). Atatiirk Ormani ve Kurtulus Zafer Abidesi. izmir tarihinde sergi, panayir,
fuarlar ve Kiiltiirpark icinde ( 22). izmir Ticaret Odasi Yayinlari.

Tibet, M. D., (2005), 19. Yiizyildan giiniimiiz dénemine izmir’de yasanan sosyal, ekonomik degisimler
cercevesinde Konak Meydaninin gegirdigi evrelerin incelenmesi, Gazi Universitesi Fen Bilimleri
Enstitlisti, Ankara.

Yeni Asir Gazetesi, 17.09.1935. Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/yeni_asir

Yeni Asir Gazetesi, 19.09.1935. Erisim adresi: https://www.gastearsivi.com/gazete/yeni_asir

131



OZGECMISLER

Adile Nuray Bayraktar

Ankara Devlet Miihendislik ve Mimarlik Akademisi Mimarlik Béliimiinden mezun oldu. Gazi Universitesi Fen
Bilimleri Enstitlisi Mimarlik Anabilim Dalinda Yiksek Lisans ve Doktora egitimlerini tamamladi. Halen Baskent
Universitesi Mimarlik Bolimiinde Ogretim Uyesi olarak gdrev yapmakta, akademik calismalarini tasarim, kent
ve konut alanlarinda siirdiirmektedir. Ozellikle Ankara tzerine odaklandigi cok sayida uluslararasi ve ulusal
makaleleri, bildirileri, kitap bolimleri, gazete ve dergi yazilari ve Ankara Yazilari adli bir kitabi bulunmaktadir.
TUBITAK ve VEKAM tarafindan desteklenen ve TUBITAK Performans Odiilii ve Mimarlar Odasi Ulusal
Mimarhk Odilleri programinda Fikir Projesi Dalinda Jiiri Ozel Oddili alan Sivil Mimari Bellek Ankara 1930-
1980 adli projenin yiritlctsidir. Cumhuriyetin Muizesi Atatlirk Bulvari adli 16 bolimliik belgeselin yapim
koordinatdrligiini Ustlenmistir. VEKAM destegi ile hayata gecirilen Ankara’da iz Birakan Mimarlar projesinin
ylriticulerinden olup, halen proje kapsaminda kitap yayin calismalarini stirdirmektedir. Ankara Bliyiksehir
Belediyesi binyesinde gerceklestirilen Bellek Ankara Projesinin yiritlictilerindendir.

Asena Kartal

2021 yilinda Baskent Universitesi Giizel Sanatlar, Tasarim ve Mimarlik Fakiltesi Mimarlk Bélimiinden mezun
oldu. 2025 yilinda “Palimpsest Kavrami Uzerinden Ankara Gar Kompleksi ve Cevresini Katmanli Haritalama
Yéntemiyle Okumak” baslikli tez calismasi ile Baskent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlk Tezli
Yiksek Lisans Programinda yiksek lisans egitimini tamamlayarak Yiksek Mimar unvanini aldi. Akademik
calismalarini kent ve “Palimpsest” kavrami izerine yogunlastirmis; 2024 yilinda Ankara Gar Kompleksi izerine
sempozyum bildirisi ve Docomomo_Tiirkiye kapsaminda poster sunusu gerceklestirmistir. 2021 yilindan bu
yana profesyonel olarak kamu ve 6zel sektérdeki nitelikli yapilarin tasarim ve uygulama sireclerinde gorev
yapmaktadir.

Almina Giirel

2017 yilinda Ozel Ankara Sinav Kolejinden mezun oldu. 2018 yilinda Baskent Universitesi Giizel Sanatlar Tasarim
ve Mimarlhk Fakiltesi Mimarlik Boliminde lisans egitimine basladi, 2022 yilinda bu egitimini tamamladi.
2023 yilinda basladigl Baskent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programini
“20. Yuzyihn ikinci Yarisinda Tiirkiye’de Mimarlik-Sanat Birlikteligini Hamiye Colakoglu’nun Eserleri Uzerinden
Okumak: Hacettepe ve Bilkent Universiteleri Kampiisleri” baslikli tezi ile 2026 yilinda tamamladi. Yiiksek lisans
egitimi boyunca Baskent Universitesi Mimarlik Bélimiinde Kismi Zamanl Ogrenci Asistani olarak gérev ald.
Halen bu gérevini ve 2023 yilinda basladigi istanbul Universitesi Acik ve Uzaktan Egitim Fakdiltesi Kiiltrel
Miras ve Turizm Programinda 6n lisans egitimini siirdirmektedir. Kuiltiir ve Turizm Bakanligi issos-Epiphaneia
Kazisinda kazi Gyesidir. Cesitli ulusal ve uluslararasi hakemli dergilerde makaleleri, sempozyum kitaplarinda
bildirileri yayimlanmis olup akademik calismalarina bu kapsamda devam etmektedir. ilgi alanlari edebiyat,
mimarlik tarihi ve kurami ve korumadir.

Aybike Karacan

Bolu Abant izzet Baysal Universitesi Mimarlk Fakiltesi Mimarlik Béliimiinden mezun oldu. Lisans egitimi
boyunca BAMER’de(Bolu Halk Kultlrini Arastirma ve Uygulama Merkezi) aktif olarak calisti. Burada tarihi
Bolu evlerinin ve mezarlarinin réléve cizimlerinin yapilmasinda gorev aldi. Bu sirecte ayni zamanda Bolu
Abant izzet Baysal Universitesi Mimarlik Toplulugu yénetici grubunda cesitli seminerlerin diizenlenmesinde
etkin rol oynadi, Ankara ingiliz Arkeoloji Enstitiisi’niin ydnetimindeki SARAT (Safeguarding Archaeological
Assets of Turkey) Projesi ve Ko¢ Universitesi’nin is birligiyle diizenlenen Arkeolojik Varliklarin Korunmasina Ve
Kurtarilmasina Dair Online Sertifika Programina katildi. Yiiksek lisans egitimi kapsaminda Baskent Universitesi
UNESCO Kirslisii ve Beypazari Belediyesi is birligiyle diizenlenen BEYAD Calistayinda yer aldi. Baskent
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programini “Mobilite ve Esneklik iliskisinin
Konteyner Konut Ornegi Uzerinden Okunmasi” baslikli tezi ile 2026 yilinda tamamlayarak Yiksek Mimar
tinvanini aldi. Duyu insaat biinyesinde santiye sefligi ve proje yiritiiciisii olarak basladigi meslek hayatina
kendi mimarlik ofisinde devam etmektedir.
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Meltem Kurt

2018 yilinda Haci Omer Tarman Anadolu Lisesinden mezun oldu. Baskent Universitesi Giizel Sanatlar, Tasarim
ve Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bolimiinde basladigi lisans egitimini 2023 yilinda tamamladi. 2025 yilinda ikinci
tniversite olarak istanbul Universitesi Acik ve Uzaktan Egitim Fakuiltesi Kiiltirel Miras ve Turizm Programindan
mezun oldu. 2026 yilinda Baskent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programini
“Teos Antik Kentinin Koruma Bilimi ilkeleri Dogrultusunda Mitolojik Yorumu ve Kent Kiiltiiriine Dayali Bir
Sunum Modeli” baslikli tez calismasiyla tamamladi. Yiiksek lisans egitimi siiresince Baskent Universitesi Fen
Bilimleri Enstitistinde iki yil kismi zamanli 6grenci asistani olarak gorev yapti. Bu siirecte enstitliniin akademik,
idari ve kurumsal iletisim faaliyetlerinde aktif rol aldi. Yiksek lisans egitimi sliresince uluslararasi bir bilimsel
toplantida bildiri sunmus ve hakemli bir dergide bir bilimsel makalesi yayimlanmistr.

Seyda Hatipoglu

Atlim Universitesi Giizel Sanatlar ve Mimarlk Fakiiltesi Mimarlik Bélimiinden mezun oldu. Lisans egitimi
boyunca Atilim Universitesi Mimarlk Toplulugunda ve Kariyer Elciliginde yer aldi. Baskent Universitesi Fen
Bilimleri Enstitist Mimarlik Tezli Yiiksek Lisans Programinda basladigi yiiksek lisans egitimini “Leed Sertifika
Sisteminde Yapi Kabugu Tasariminin Enerji Verimliligi ve Sirdirilebilirlik Uzerindeki Roli” baslikh tezi ile
2025 yilinda tamamladi. Yiiksek lisans egitimi kapsaminda Baskent Universitesi UNESCO Kiirsiisii ve Beypazari
Belediyesi is birliginde diizenlenen BEYAD Calistayina katihm sagladi. Egitimi stirecinde Fen Bilimleri Enstitlisi
biinyesinde Ogrenci Asistani pozisyonunda calismistir.2022 yilindan itibaren profesyonel olarak kamu ve 6zel
sektordeki nitelikli yapilarin tasarim ve uygulama sireclerinde goérev almaktadir.
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Cumhvuriyet; modernlesme, laiklik ve ulusal

egemenlik ideallerini mekan araciligiyla kentlerde
yayginlashrmay ve bu idealleri gundelik yasama entegre
‘etmeyi amaclamistir. Bu nedenle Cumhuriyet sonrasi
basta Ankara olmak izere tim kentler modernlesme
hamlelerinin ve kalkinma hedeflerinin tasiyicisi

olarak kurgulanmis ve yeni bir yasamsal égretinin

mekani olarak ele alinmisthr.

Kitap; bu kapsamda Ankara, izmit, Eskisehir, Sivas ve izmir
kentlerinde Cumhuriyet ideallerinin izlerini suren
arastirmalarnn derlenmesi ile olusturulmustur.

€[> BASKENT
UNIVERSITESI

1993



